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= Ambiente de Negécios

O modal de cabotagem manteve trajetdria positiva no 1T14, e neste contexto, a Log-In acelerou sua velocidade de crescimento
de volumes, com expressiva movimentagao de contéineres, atingindo 28,1 mil TEUS, representando um acréscimo de 21% em
relagdo ao mesmo periodo do ano anterior. Destaque para os volumes em alguns setores como “Construcdo e Ceramicas” e
“Higiene e Limpeza”, que cresceram, respectivamente, 327% e 57%. As operagdes de cabotagem no Porto de Santos evidenciam
a cada trimestre um ambiente mais propicio. O novo patamar de eficiéncia e escala no Terminal da Embraport tem permitido
que a Log-In ofereca servicos de qualidade diferenciada aos clientes com cargas com origem ou destino ao Estado de S3do Paulo,
permitindo a industria e ao comércio paulista condi¢Ges mais competitivas. Com o foco cada vez maior em ativos para o
atendimento a Cabotagem, a partir de maio/14, a Log-In iniciou nova rota entre Manaus/AM e Santos/SP, trata-se de uma
inovacdo do seu modelo operacional, visando proporcionar aos clientes melhores e mais eficientes processos logisticos. Este
novo servi¢o, batizado de Costa Norte Express - SCN, alcancard o periodo de viagem semelhante ao transporte rodoviario de
apenas 10 dias entre Manaus e S3o Paulo, utilizando-se do porte e qualidade dos servicos do Terminal da Embraport, em Santos,
para receber e expedir as cargas em tempo recorde. Desta forma, atingiremos cerca de 4 dias a menos que os servigos de
cabotagem atuais, em condigdes comerciais competitivas.

As sucessivas quedas de volumes no MERCOSUL refletem as dificuldades nas relagdes comerciais entre os paises do bloco
econdmico, em especial na Argentina, que vive conturbada situagdo politica e econdmica. Nos Ultimos trimestres, a Log-In tem
ajustado seu schedule operacional, reduzindo e otimizando o nimero de atracagdes dos navios nos portos desta regido. A partir
de janeiro de 2014, a Log-In deixou de escalar o porto de Zarate na Argentina, mantendo operagdes exclusivamente no porto de
Buenos Aires.

O desempenho robusto na linha de Feeder" (+25,6% versus 1T13) é reflexo da captura de sinergias, em fungao dos volumes com
destino ao porto de Vitdria, principalmente do Terminal de Vila Velha (TVV), onde foi implementado um feeder-shuttle-service,
gue recebe e envia cargas ao mercado internacional.

No Servico de Granel, o navio Log-In Tambaqui segue alcangando seguidos recordes operacionais, tanto em disponibilidade
(100% no 1T14) quanto em consumo de combustivel. No segundo semestre de 2014, receberemos o segundo graneleiro, Log-In
Tucunaré, onde teremos a base de ativos completa para atender com mais eficiéncia o contrato da Alunorte. A partir deste
momento, deixaremos de afretar navios para este contrato e iremos conseguir capturar as sinergias da operagdo conjunta dos
dois navios proprios (Log-In Tambaqui e Log-In Tucunaré). A Log-In permanece buscando novas oportunidades de contratos
similares ao celebrado com a Alunorte, utilizando-o como case de sucesso, e demonstrando a capacitagdo da Companhia no
desenvolvimento de solugGes logisticas mais eficientes e menos onerosas, tornando o conjunto de toda a producdo brasileira
mais competitiva.

O ano de 2014 tende a ser de recuperacdo dos volumes do TVV, e ja no 1T14 foi possivel visualizar crescimento na linha de
contéineres. Um novo armador iniciou escalas regulares no terminal no 1T14; a homologagdo do novo calado do porto de Vitéria
tem previsdo ainda para o 1514; o feeder-shuttle-service passard a conectar o TVV e o Porto de Santos (via terminal BTP - Brasil
Terminal Portudrio) no 2T14, com adigdo de capacidade, utilizando um navio da Log-In de maior porte; e avangamos no processo
dos estudos para adensamento (aditivo) do bergo 202 da CODESA ao contrato de arrendamento vigente do TVV. O retorno dos
fluxos maritimos de longo curso ao Estado do Espirito Santo tende a proporcionar maiores volumes ao TVV.

2014 esta sendo um ano de profundas mudancas para a Log-In, com a nova composicdo acionaria solidificamos a caracteristica
de sermos uma Corporation, a nova formagdo do Conselho de Administragdo, composta integralmente por conselheiros
independentes e profissionais (expertise do setor e general management), tem proporcionado uma revisitacdo do Planejamento
Estratégico. Uma consultoria especializada foi contratada para este trabalho fazendo a interface entre os Conselheiros e os
Executivos. Também estdo em andamento planos para difusdo da cultura de meritocracia. Concomitantemente foram
instituidos os Comités de Governanca e Gente, liderados por conselheiros. A Log-In vivencia novos tempos e 2014 sera marcado
por grandes oportunidades e desafios. Sdo muitas as oportunidades e estas serdo perseveradas enfaticamente em 2014 e nos
proximos anos.

Feeder é a alimentagdo do navio de maior porte por navios menores, levando e/ou entregando cargas de portos n3o escalados diretamente pelo navio maior,
ou navio-mde, para o seu porto de escala direto.
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= Volumes - 1T14

Navegacao Costeira

A Cabotagem continuou apresentando robusto crescimento de 20,9% no 1T14, quando comparado ao mesmo periodo do ano
anterior, somando 28,1 mil TEUS. Destaque para o forte crescimento obtido nos segmentos de Constru¢do e Ceramica (+327%),
Higiene e Limpeza (+ 57%), Metalurgia e Siderurgia (+31%), Eletroeletrdnicos (+29%) e Quimicos e Petroquimicos (+21%).

No 1T14, a Navegacdo Costeira como um todo (Cabotagem, MERCOSUL e Feeder) obteve crescimento consolidado de 6,3% em
termos de volumes, em comparag¢do ao primeiro trimestre de 2013, atingindo movimentagao de 55,6 mil TEUS. Esse resultado
foi impactado por um novo incidente operacional com o navio RREuropa (afretado na modalidade bareboat no SAS), que sofreu
off-hire, devido a falha mecanica na turbina do motor e, em sequéncia, de seus respectivos sobressalentes. Consequentemente,
novas pecas tiveram que ser adquiridas do fabricante no exterior, gerando indisponibilidade operacional do navio por cerca de
25 dias. O incidente ocorreu em janeiro de 2014, e em seguida foi executado o reparo definitivo, de forma que o navio ndo mais
apresentasse problemas. A perda estimada de volumes foi da ordem de 10 mil TEUS, majoritariamente nas linhas de cabotagem

e MERCOSUL.
A B
o VAR %
TEUS mil 1T14 1T13

(A xB)

Cobotagem 28,1 232 20,9%
Mercosul 63 122 -48,3%

Feeder 21,2 16,9 25,6%

TOTAL 55,6 52,3 6,3%

No 1T14, a Log-In operou com uma capacidade estatica de 16.700 TEUS. Cabe destacar que, neste periodo, operamos com 99%
de disponibilidade operacional do navio Log-In Jatobd (2800 TEUS) e com 96% do Log-In Jacarandd (2800 TEUS),
respectivamente alocados no SAM (Servico Amazonas) e no SAS (Servigo Atlantico Sul).

A forte demanda e os expressivos volumes de cabotagem mantiveram o SAM em linha de crescimento. Neste trimestre, o
crescimento ocorreu na rota Southbound (SB) com 5%. No SAS, os volumes de cabotagem no 1T14 cresceram 27% na rota
Northbound (NB). No SCN (Servico Costa Norte), os volumes da cabotagem cresceram 412% em comparagdo ao 1T13.

A taxa de ocupagdo por TEU (no porto de gargalo) no 1T14 para o SAS atingiu 44% (1T13 = 41%), sendo 58% na rota Northbound
(1T13 = 56%) e 29% Southbound (1T13 = 26%). No SAM a taxa no 1T14 foi de 78% (1T13 = 79%), sendo cerca de 90% na rota
Northbound (1T13 = 97%) e 66% Southbound (1T13 = 61%).

Volumes da Navegac¢do Contéiner (TEUS mil)

2.8 2,1 2,0 3.0 43 55,6
52,3 — — !

1T13 Cabotagem Cabotagem  Mercosul Mercosul Feeder 1T14
MNB SB MB SB

No 1T14, a Log-In manteve elevado patamar de desempenho na aderéncia das coletas e entregas rodoviarias, atingindo, no
periodo, o indice de 96% para mais de 20 mil operagGes realizadas. Esse patamar de eficiéncia se enquadra na estratégia da
Companhia em elevar a qualidade e a competitividade da cabotagem, alavancando sua eficiéncia operacional e se destacando
como a empresa de navegacdo costeira com os melhores indicadores na aderéncia rodovidria.
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Aderéncia Rodovidria nas Coletas e Entregas
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A movimentacdo de Granel teve recuo de volumes no 1T14 de 9,2%, totalizando 1.059,7 mil toneladas, basicamente em funcdo
da programagdo operacional da Alunorte. Apesar da queda no periodo, o desempenho operacional do navio Log-In Tambaqui foi
eficiente em custos e consumo de combustivel, tendo atingido 100% de disponibilidade operacional neste trimestre.

TVV - Terminal de Vila Velha

Durante o 1T14, foi possivel verificar o inicio da recuperagao dos volumes no TVV, especialmente pelo inicio das escalas
regulares de um novo armador no terminal. Foram movimentados 57,5 mil TEUS no trimestre, representando um acréscimo de
6,4% em relagdo ao 1T13 (+8,4% em contéineres cheios e +2,9% em contéineres vazios). Nos volumes movimentados de cheios,
ocorreram crescimento de 23% na exportagao e queda de 2,4% na importagao.

Apesar do crescimento dos volumes de contéineres movimentados no 1T14, as restricGes se mantiveram em decorréncia dos
atrasos na execucdo das obras de dragagem e derrocagem do canal de acesso do porto de Vitdria, obras estas de
responsabilidade da autoridade portuaria. As perspectivas para 2014 s3o positivas em fun¢do do novo calado do porto de
Vitdria, que passardo dos atuais 10,7 metros para 12,5 metros (com previsdo para o fim do primeiro semestre).

A B

VAR %

iT14 iTi3 (AxB)

Movimentagdo de Contéineres — 57,5 54,1 6.4%

T

Cheios il 355 33,7 8.4%
Vazios 21,0 204 2,9%
Movimentagdo de Contéineres BOX 41,8 32,6 8,2%
Cheios mil 27,6 251 10,1%
Vazios 14,2 135 4,7%

Na linha de carga geral, em granito (exportacdo) o crescimento foi de 284,8%. No entanto, em fung¢do da concentragdo de
embarcacdes e indisponibilidade de bergos, ocorreu redugao do volume de cargas de projetos e veiculos.

A B

VAR %

114 1Ti3 [AxB)

Carga Geral 130,0 89,7 44,9%
Carga de Frojetos mil 121 26,8 -54,6%
Granito toneladas 106,1 27,6 284,3%
Veiculos 11,8 245 -52,5%

Produtos Siderirgios 0.0 106 nfa

Avancamos nos estudos para o adensamento (aditivo) do berco 202 da CODESA ao contrato de arrendamento vigente. Com
base no aditivo, poderemos agregar area complementar de cerca de 40 mil metros quadrados, além de um berco de 200 metros
de comprimento. A drea adicional representard novos tempos ao terminal, tendo em vista que o TVV opera com mais 90% de
taxa de ocupacgado de patios.
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¥ EBITDA Consolidado 1T14

Composigao do EBITDA A B
RS milho s me Indicad VAR %
milhGes ndicadores 1714 1713
) RS milhdes AxB
. Lucro liquido 20,1 29,2
Navegacao Costeira 28,1 29,9 -6%
. IR/CSLL 57 7,0
. v 21,6 18,2 19%
. Resultado financeiro liquido -21 -3,0
= A Terminais Intermodais 14 2,6 -45%
. Depreciagao e Amortizagao 15,8 12,3
Outras Receitas/Despesas (3,1) 4,7 n/a
EBITDA 39,6 45,5 G&A - Despesas Gerais e Administrativas (8,4) (9,8) 14%
. Participagdo em investimentos 0,0 0,04 EBITDA Ajustado 39,6 45,6 -13%
EBITDA AJUSTADO 39,6 45,6 Margem % 17,9% 24,8% 6,9 p.p.

INDICADOR DE EBITDA (R$ milhes)

45,6 1,8 34 1,2 7,8

b 396

13 Navegagdo W Terminais Qutras GEA 1T14
Costeira Intermodais  Rec./Desp.

Navegacao Costeira

A Navegacdo Costeira obteve RS 28,1 milhdes de EBITDA no 1T14, representando recuo de 6,0% em comparagdo ao 1T13. A
margem EBITDA do trimestre foi de 16,2%. O AFRMM no 1T14 totalizou RS 22,6 milhdes (RS 18,0 milhdes no 1T13). O recuo do
EBITDA da navegacio costeira em RS 1,8 milhdo ocorreu principalmente em funcio de:

(i) novo incidente operacional com o navio RREuropa (afretado na modalidade bareboat no SAS), que sofreu off-hire devido a
falha mecanica em um dos componentes do motor e, em sequéncia, de seus respectivos sobressalentes. Novas pegas tiveram
que ser adquiridas do fabricante no exterior, gerando indisponibilidade operacional do navio por cerca de 25 dias. O incidente
ocorreu em janeiro de 2014, e em seguida foi executado o reparo definitivo, de forma que o navio ndo mais apresentasse
problemas.

(i) efeito em cascata no schedule operacional dos demais navios do SAS (contingéncias rodoviarias e maritimas para entrega dos
contéineres, operagdes em overtime nos terminais portudrios, acionamento de full speed nos navios ocasionando consumo
excessivo de bunker e custo com armazenagem de cargas nos portos, além do freetime).

(iii) sucessivas quedas de volumes no MERCOSUL (-48,3% em relagdo ao 1T13), refletindo as dificuldades nas relagGes comerciais
entre o Brasil e a Argentina. Consequentemente, a Log-In tem ajustado seu schedule operacional, reduzindo e otimizando o
numero de atraca¢des dos navios nos portos desta regido. A partir de janeiro de 2014, a Log-In deixou de escalar o porto de
Zarate na Argentina, mantendo operagdes exclusivamente no Porto de Buenos Aires.

O EBITDA ndo é uma medida definida pelas praticas contabeis internacionais (IFRS) e representa o lucro antes dos juros, imposto de renda e contribuicdo social,
depreciagdo e amortizagdo. A Companhia divulga seu EBITDA ajustado conforme Instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, excluindo a participagdo em
investimentos e perdas de capital em operagdes descontinuadas, para proporcionar melhores informagdes sobre sua capacidade de pagamento de dividas,
manutengdo de seus investimentos e da capacidade de cobrir sua necessidade de capital de giro. A margem EBITDA é igual ao EBITDA ajustado dividido pela
receita operacional liquida.
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Apesar da indisponibilidade do navio afretado RREuropa3 em janeiro de 2014 (com perda estimada de 10 mil TEUS,
majoritariamente na linha de cabotagem e MERCOSUL), afetando os resultados do SAS, a rentabilidade dos demais servigos de
navegacdo costeira mantiveram crescimento. A elevada demanda e os expressivos volumes de cabotagem permitiram a
continua ascensdo dos resultados do SAM (Log-In Jatobd). O navio Log-In Amazénia, dedicado a volumes feeder na regido
Sudeste, manteve desempenho superior em custos e em consumo de combustivel.

O Servico Costa Norte (SCN) que, a partir de meados de 2013 passou a operar com o Log-In Pantanal, obteve crescimento de
412% na Cabotagem, em comparag¢do ao 1T13. No entanto, apesar do expressivo avango, o servi¢o ainda nao atingiu o ponto de
equilibrio e passard por ajustes operacionais. A Log-In langara em maio deste ano nova rota expressa entre Manaus e Santos e,
adicionando capacidade nos servigos que atendem a regidao Norte. Serdo utilizados neste novo servigo os navios Log-In Pantanal
(1700 TEUS) e Log-In Amazonia (1700 TEUS). O novo servigo, Costa Norte Express, aumentard a capacidade de transporte de
cargas entre os portos do Sul, Sudeste, Nordeste e Norte do pais, tendo como principal beneficio aos clientes a rota de Manaus a
Santos, com um “transit time” de apenas 10 dias, o que representa cerca de quatro dias a menos que os servicos de cabotagem
atuais. Além disso, uma nova opg¢do de transporte para conectar os portos de Salvador e Fortaleza a regido de Manaus e Belém.
O servigo Costa Norte Express tera frequéncia quinzenal e, somado com outra rota da Log-In — o Servico Amazonas —, a empresa
fard seis escalas por més em Manaus. Ja a conexdo do novo servico com o Servigo Atlantico Sul permitira o envio de carga para
Buenos Aires.

O servico de granel manteve elevado desempenho no 1T14, no entanto, comparado ao 1T13 apresentou leve queda (-RS$ 2,3
milhGes), basicamente em fungdo do aumento dos custos de afretamento de navios. Destaque positivo ao consecutivo
crescimento dos resultados e rentabilidade do navio Log-In Tambaqui, especialmente pelos excelentes indicadores de consumo
de combustivel, elevado indice de disponibilidade operacional e baixo custo de manutencao.

INDICADOR DE EBITDA NAVEGAGAO COSTEIRA (R$ milhdes)

6 8,4
- 3,4 10,5
H
45
o’

20,

29,9

2,6 28,1
- : '
— H
iT13 ROL ROL ROL Custos Bunker Custos Outras Granel AFRMM 1T14
Cabotagem Mercosul Feeder Varidveis Fixos

+

Outras

TVV - Terminal de Vila Velha

No 1T14 o TVV apresentou crescimento de 19% no EBITDA (1T14 = RS 21,6 milhdes), e a margem atingiu 53,4% no mesmo
periodo. A melhoria dos resultados sdo decorrentes do crescimento dos volumes de movimentacdo de contéineres, da
recuperacdo de créditos de impostos, do éxito em disputas judiciais (processos tributdrios e trabalhistas), além de intenso
programa de otimizacdo de custos e aumento de eficiéncia nas operagdes.

INDICADOR DE EBITDA TVV (R$ milhdes)

52 21,6
182 13 0,1 0,7 27 -
! — T 0.1 0,5 H
1113 Receita Receita Receitas Custos Custos Despesas Outras 1714
Conteinér Carga Geral Acessorias Varidveis Fixos Corporativas Rec./Desp.

* Navio Afretado na modalidade bareboat



10Q1N.

Terminais Intermodais

Os Terminais Intermodais possuem como ativos o TERCAM (Terminal Multimodal de Camacgari), o TRSFS (Terminal retro-
portudrio de S3o Francisco do Sul) e o Terminal de Paulinia. O EBITDA dos Terminais Intermodais no 1T14 foi de RS 1,4 milhdo e
a margem EBITDA de 22,2%.

Outras Receitas e Despesas

Na linha de outras receitas e despesas tivemos no 1T14 cerca de RS 3,0 milhdes de despesas em fungdo de constituicdes de
provisdes decorrentes de mudancas de progndsticos de processos judiciais. Comparativamente, no 1T13, tivemos reversGes de
provisdes de contingéncias judiciais e de encerramento de contratos onerosos, totalizando RS 4,9 milhdes.

G&A Corporativo (Despesas Gerais e Administrativas)

Os gastos com as despesas gerais e administrativas corporativas atingiram RS 8,4 milhes no 1T14 contra RS 9,8 milhdes no
1T13, representando queda dos gastos em 14%.

Resultado Consolidado Log-In

DEMDNSTRA(;ED DO RESULTADO

Em milhées de reais 1m4 1113 Var %
Receita Bruta 247.4 205,6 20
Impostos (27,3) (22,3) 22%
Receita Liguida 220,1 1833 0%
Custos {195,0) {146,7) 33%
Depreciacdo - Custos (12,8} (9,7} 31%
Lucro Bruto 12,3 26,9 -54%
Receitas (Despesas) Operacionais 11,4 6,3 Bl1%
Lucro antes da Equivaléncia 23,8 33,2 -2B%
Equivaléncia Patrimonial - (0,0)
Resultado Financeiro 21 3,0 -29%
Receita Financeira 8.0 3,2 152%
Despesa Financeira (28,9) [12,6) 129%
Variagao Cambial 141 1,5 B33%
Variacdo Cambial - CPC 20 9.0 11,0 -1B%
Lucro antes do IR/CSLL 25,9 36,2 -28%
IR/ CSLL (5,7) (7.0) -18%
Lucro Liguido 20,1 29,2 -31%

Receita Bruta

A receita bruta totalizou RS 247,4 milhdes no 1T14, 20% superior ao 1T13 (RS 205,6 milhdes). O aumento de faturamento esta
diretamente ligado a captura de volumes na navegac¢do costeira, influenciado principalmente pelo crescimento robusto de
20,9% na cabotagem, representando recorde histérico para o periodo com 28,1 mil TEUS. Adicionalmente, a Log-In tem
realizado operagdes de afretamento de navios para transporte de veiculos entre o Brasil e os paises do MERCOSUL,
proporcionando significativo aumento do faturamento no periodo. Entretanto, esta operagdo com navios afretados detém
margem bruta equivalente a cerca de 4,0%, o que gera impacto na margem bruta consolidada da Companhia, mas, cabe pontuar
que, constitui importante iniciativa para um novo servico que podera ser implantado na cabotagem brasileira, tornando a
industria automobilistica local mais competitiva.
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FATURAMENTO CONSOLIDADO (R$ milhdes)

241 0,1 247,4
20,1 2,6 E—
2 0 5, 6 0,1 _— H
1T13 W Navegagdo MNavegagdo Veiculos  Terminais 1T14
Contéiner Granel Mercosul

Custos

Os custos totalizaram RS 207,8 milhdes no 1T14, 33% superior em relacdo ao mesmo trimestre do ano anterior, e contemplam
cerca de RS 23,1 milhdes de afretamento de navios Roll-on Roll-off para o transporte de veiculos no MERCOSUL.

Custos - RS milhdes 1T14 1T13 VAR

Pessoal, encargos e beneficios (20,5) {19.5) 5%
Materiais (3,2 (1,3)  118%
Combustiveis e gases (27,9) [23,7) 18%
Afretamento, locacdes e arrendamento (45,1} (19.3) 134%
Servigos contratados (86,9 (74,3) 17%
Depreciaco e amortizacdo (12,8) (2,7) 32%
Outros (11,5) (8,5) 36%
{207.8) (1564)  33%

Lucro Bruto

No 1T14, o lucro bruto atingiu RS 12,3 milhdes, queda de 54% comparado ao 1T13, afetado fundamentalmente pelo incidente
operacional com o navio afretado RREuropa, conforme mencionado anteriormente, que gerou custos adicionais e perda de
receitas no periodo em que o navio ficou em manutencao.

Receitas (Despesas) Operacionais

No 1T14, os valores das receitas e despesas operacionais totalizaram RS 11,4 milhdes de receitas, contra RS 6,3 milhdes de
receitas registradas no 1T13. No periodo, foram reconhecidas receitas de AFRMM no valor de RS 22,6 milhdes,
comparativamente a RS 18,0 milhdes no 1T13.

Receitas (despesas) Operacionais - RS milhdes 1T14 1T13 VAR %
Pesscal e encargos sociais {6,9) (8,7) 2%
Beneficios (1,4) (1.5 -1%
LocacBes e Arrendamentos 0,9 (0,9) 7
Desmobilizacdo de Ativos - 0,7 nfa
Depreciacdo e AmortizacSo (3,00 (2,7) las
Despesas com Consultoria (0,4) (0,2) 28
Contingéncias Judiciais 1,7 3.6 -53%
Receita de AFRMM 22,6 18,0 265%
Despesas Administrativas (1,5 (4.3 -64%
Outras Receitas [despesas) 14 0,2 nfa

114 6.3 81%
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Resultado Financeiro

O resultado financeiro liquido no 1T14 foi positivo em RS 2,1 milhdes, contido neste valor RS 28,9 milhdes de despesas
financeiras (RS 6,5 milhdes sobre os financiamentos de embarcacdes junto ao FMM/BNDES, RS 5,3 milhdes das operacdes de
capital de giro e RS 13,1 milhdes de outras linhas — operacbes de swap cambial e financiamentos de investimentos correntes, e
RS 4,0 milhdes de outras despesas financeiras). Adicionalmente, reconhecemos reversdes de RS 9,0 milhdes de variacdo cambial
(aplicagdo do CPC 20) sobre os saldos dos financiamentos de ativos em constru¢do, complementado por RS 14,1 milhdes dos
ativos em operagdo, além de RS 8,0 milhdes de receitas financeiras. Cabe ressaltar que os financiamentos indexados em dolar
(USS 233,7 milhdes, data-base: 31/03/2014) tém prazo de cerca de 20 anos, com custo de 2,5% a.a., decorrentes exclusivamente
da construgdo das embarcagdes no estaleiro EISA.

Lucro Liquido

No 1T14, o lucro liquido consolidado atingiu RS 20,1 milh&es contra RS 29,2 milhdes apresentado no 1T13. A queda do lucro nos
periodos comparados ocorreu em fung¢do dos efeitos negativos do incidente operacional com o navio afretado RREuropa.

Plano de Investimentos

Do plano de investimentos de RS 1,3 bilhdo, iniciado em 2007, foram previstos para 2014 desembolsos de RS 129,3 milhdes. No
1T14, foram executados RS 13,4 milh&es nos projetos de investimentos de capital, sendo a maior parte dos valores aplicados na
construcdo do navio bauxiteiro (Log-In Tucunaré), que esta em fase final de acabamento e tem previsdo de entrada em
operagdo no final do ano de 2014. Os valores de desembolsos menores que os planejados ocorreram basicamente em fungdo
dos atrasos na constru¢do dos navios. Em relacdo aos desembolsos com investimentos correntes, no 1T14, foram
desembolsados RS 3,8 milhdes.

Investimentos 1714 114 A%
RS Milhdes Real Plan
Projeto Bauxiteiro 10,4 14,8 -30%
Projeto Conteineiros 2,3 8,6 -73%
Scanner TV 0,5 1,2 -61%
Outros Projetos 0,2 2,2 -91%
Investimentos de Capital 13,4 26,8 -50%
Tl 2,8 4,6 -38%
Navios (continuidade operacional) 0,0 0,0 nfa
TVV (continuidade operacional) 0,0 0,2 nfa
Outros Projetos 1,0 3.4 -71%
Investimentos Correntes 3,8 82 -53%
Total 17,2 35,0 -51%
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Especificamente quanto ao acompanhamento da execugdo do investimento na construgdo dos navios, nos ultimos trimestres o
cronograma foi ajustado aumentando os prazos de construgdo, segue abaixo quadro com detalhamento recebido do estaleiro
do andamento das obras e dos marcos contratuais estabelecidos entre a Log-In, o estaleiro construtor (EISA) e o BNDES. As
datas de entregas das embarcacgGes, abaixo informadas, poderdo sofrer ajustes mediante cronograma indicativo do estaleiro.

Ano 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Casco 1s ‘ 25 11‘2T|3T‘4I 1T|2T‘3I|4T 1T‘2T|3T‘4' 1T|ZT‘3T‘4T 1T‘Il|?-T|ﬂ 1T|2T‘3J‘4T 1T‘I[‘3T|ﬂ
EI-510 ® L EC EPr
. I [ NovaEPr
Log-In Tucunaré
100%
P Lc EC
El-506 =ud NovaEPr
Log-In Jequitibd [ I
100%
P Lc EC EPr
EL507 | I [1Nova EPr
44%
P 1E EC EPr
El-508 | I [INova EPr
33%
IP - Inicio do Processamento EC - Entrega Contratual
Legenda: LC - Langamento Contratual .A;u Processado

L - Langamento EPr - Entrega Prevista (anterior)

EPr - Nova Entrega Prevista

Obs.: Apés o processamento do ago temos o periodo de montagem, edificagdo, langamento, acabamento e provas de cais e mar.

Endividamento

Continuamos a manter um balang¢o equilibrado, com uma estruturagdo de divida de baixo risco, prazo médio da divida superior
a 18 anos com baixo custo, e uma posi¢cdo em caixa de cerca de RS 60,0 milhdes. Em 31 de marco de 2014, a divida total da Log-
In somava RS 1.284,0 milhdes, sendo que desse montante RS 925,6 milhdes referem-se ao Projeto de Construcdo dos navios.
Além dos financiamentos em face da construcdo das embarcagdes, os demais itens correspondem a desembolsos para a
expansdo e modernizacdo do TVV - Terminal de Vila Velha (R$ 14,1 milhdes), do TERCAM (RS 8,2 milhdes), do terminal de
Paulinia (RS 7,2 milhdes), investimentos correntes (RS 114,1 milhdes) e capital de giro (RS 214,8 milhdes).

A B
- Var %
R$ milhdes 31/03/2014  31/12/2013 30/09/2013 30/06/2013 31/03/2013  31/12/2012 30/09/2012 30/06/2012 :r B
X
Navios em Construgdo 462,1 475,5 465,7 456,8 4154 555,9 5114 458,0 -2,8%
Navios em Operacdo 463,5 479,8 472,7 477,5 458,7 271,1 274,3 2776 -3,4%
™V 14,1 15,1 15,4 15,8 16,6 17,5 17,8 18,1 -6,5%
TERCAM 8.2 8,6 9,0 9,4 9,8 10,2 10,6 11,0 -4,6%
PAULINIA 7.2 7.8 8.2 8,7 9,1 9,6 10,1 10,2 -7.6%
Investimentos Correntes 1141 105,0 75,2 52,8 56,6 59,8 63,0 62,8 8,7%
Capital de Giro e Outros 214.8 201,5 1811 191,2 1774 1924 152,1 107.4 6,6%
TOTAL 1.284,0 1.293,3 1.227,4 1.212,3 1.143,6 1.116,4 1.039,2 945,1 -0,7%
31/03/2014 31/12/2013
Capital de Giroe Capital de Giroe
Outros ‘Outros
17% 15%
Investimentos
Investimentos MNaviosem Correntes Mavios em
Correntes Construgdo 8% Construgdo
9% 363 Paulinia, 37%
) 1%
Paulinia____—
TERCAM

TERCAM
1%

MNaviosem Operagdo
365

1%
vV
1%

Navios em Ope ra;&:_/
37%

Imobilizagdes em curso

As imobilizagdes em curso totalizaram RS 580,1 milhdes em 31 de marco de 2014, tendo como principal item os adiantamentos

para construcdo de quatro navios pelo Estaleiro Ilha S.A (trés porta-contéineres e um graneleiro), no valor de RS 554,8 milhdes.
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Resumo de Volumes

VAR %
Volumes 1T14 1713
(A xB]
Cabotagem 25.081 23.229 20,9%
Navegogdo Contéiner { TEUS ) Mercosul 6.317 12,209 -18,3%
Feeder 21.226 16.893 25,67
Navegacdo 55.624 52332  63%
Costeira
Produgio Navegacio Contéiner milhdes de TEU=MiTha 80,0 753 6.3%
Movimentacio de Granel mil toneladas 1.059,7 1.167.6 -8,2%
Movimentacdo de Contéineres 57.511 54.075 6,4%
Cheios TELS 36.526 33.685 8,4%
Vozios 20.985 20.330 2,9%
wv
Terminal de Vilg | Movimentagcdo de Contéineres 41,208 38.642 8,2%
Velha Cheios BOX 27.643 25117 10,1%
Vazios 14165 13.525 4,7%
Carga Geral 1300 89,7 44,9%
Cargas de Projetos 121 26,8 54,6%
Granito mil toneladas 106,1 276  234,8%
Veiruios 11,8 248 -52,5%
Produtos Siderurgicos 0.0 106 A
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Indicador de EBITDA Navegagao

1T14 x 1T13
Dados Financeiros —Mavegacao Costeira
{em RS milhdes, exceto %)
Receita Operacional Bruta
Cabotagem
Mercosul
Feeder
Granel e gutras
WVeiculos Mercosul
Receita Operacicnal Liguida
Custos dos Servicos Prestados
Ajuste de Eliminacdo de custos Intercia
MovimentacSo de contéineres
Combustiveis
Transporte redoviario de curta distancia
Peszoal maritima
Despesas com contéineres
Fretamento de navios
Custos portuarios
Manutencdo e outros custos
Manutencdo, Suprimentos e Seguros
Depreciacdo
Outros
Outras Receitas [Despesas) Operacionais
Depreciacdoe Amortizacdo
AFRMM
EBITDA

Muargem EBITDA

Consoante com a instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, foram necessarias reclassificagdes de valores entre as linhas dos indicadores de
EBITDA nos periodos examinados, portanto, fez-se necessdrio a inclusdo de linhas de ajustes com os valores acima destacados.
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1714

39,6
24,1
173,3
-174,2
31,1
-26,1
27,5
-10,2
-35,3
12,8

21,2

28,1

16,2%

1713

137,4

-126,6
26,0
20,1
22,4

-8,7

(]

-13,4
11,3

-15,7

18,0

29,9

21,8%

27,1%
29,4%

-39,7%

19,7%
29,9%
23,0%
17,2%
10,1%

162,9%
13,6%
34 8%

119,2%
38,0%

-31,0%

37,1%
38,0%
25,6%
-6,0%

-5,6p.p.
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Indicador de EBITDA TVV

1T14 x 1T13
Dados Financeiros - TV
1T14
(RS milhdes, exceto %)
Receita Operacional Bruta 44,9
Ajuste de Eliminac3o Receita Bruta Intercia 04
MovimentacSo de contéineres 240
Movimentacdo de carga geral 2,5
Armazenagem e outros Servigos 18,4
Receita Operacional Liguida 40,4
Ajuste de EliminacSo Receita Liguida Intercia 0.4
Custos dos Servicos Prestados -26,1
Carga e descarga -8,5
Peszoal 7,6
Servicos contratados -2,0
Arrendamento -1,0
Outros custos 5,1
Cutras Receitas [Despesas) Dperacicnais 5.5
Depreciacdo e Amortizacao 2,2
EBITDA 21,6
Muargem EBITDA 53,4%
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1T13

-23,5

-8,1

il

81

3,0

0,3

il

-4.5

il

0,1

il

1,9

13,2

45,5%

8,6%
-4,7%

1,2%

89,6%

11,4%
15,8%
-5,0%

-34,0%

-461,3%

33,8%
/A
18,2%

18,7%

79p.p.

As informagdes acima ndo consideram o contrato de fruicdo para ajuste de despesas administrativas entre o TVV e a LOG-IN.
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Indicador de EBITDA Terminais Intermodais

1T14x 1713

Dados Financeiros - Terminais Intermodais

1T14
(em RS milhdes, exceto %)

Receita Operacional Bruta 7,2
Receita Operacional Liguida 6,3
Custos dos Servicos Prestados -5,5
Outras Receitas [Despesas) Dperacicnais 0,1
Depreciacdo e Amortizacdo a,7
EBITDA 1.4
Muargem EBITDA 22 2%

iT13

7.1

£,2

1,0
0,7
2,6

41,4%

Var.

1,9%
1,7%
4,9%

-106, 6%
7,4%

-45,5%

-19,2 p.p.

Consoante com a instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, foram necessarias reclassificagdes de valores entre as linhas dos indicadores de EBITDA nos
periodos examinados, portanto, fez-se necessario a inclusdo de linhas de ajustes com os valores acima destacados.
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Balango Patrimonial Consolidado (RS milhdes)

B A B A
ATIVO PASSIVO
Var % Var %
310313 31/12/13  31/03/14 o 31/03/13  31/12/13  31/03/18 o
CIRCULANTE CIRCULANTE
Caixa e equivalentes de caixa 94,7 82,5 59,7 -27,6% Financiamentos BNDES 51,2 61,1 60,8 -0,5%
Contas a receber de clientes terceiros 1124 157,5 174,3 10,7% Financiamentos - Outros 86,1 79,3 74,3 -6,3%
Provisdo para créditos de liquidagio duvidosa (14,6) (14,3) (16,7) 16,8% Fornecedores terceiros 421 50,4 47,2 -6,3%
Contas a receber partes relacionadas 4,4 2,9 - -100,0% Fornecedores partes relacionadas 3,7 3,9 0,0 -100,0%
Estogues 7.2 11,2 11,9 6,3% Impostos e contribuigdes a recolher 12,2 9,1 13,1 44,0%
Seguros a receber 5,0 1.3 51 292,3% Provistes operacionais 30,1 42,4 58,7 38,4%
Tributos a recuperar ou compensar 18,0 25,3 28,5 12,6% Saldrios e encargos sociais 11,1 9,8 104 6,1%
AFRMM 43,9 93,5 111,4 19,1% Outros 17,0 16,6 18,6 12,0%
Outros 10,0 6,5 13,4  106,2% 253,5 272,6 283,1 3,9%
281,0 366,4 387,6 5,8%
NAO CIRCULANTE NAO CIRCULANTE

Imposto de renda e contribuicdo social diferidos 128,0 136,3 186,2 -0,1% Financiamentos BNDES 858,3 925,7 894,3 -3,4%
Tributos a recuperar ou compensar 10,5 13,1 12,3 -6,1% Financiamentos - Outros 148,0 227,2 2546 12,1%

Depasitos judiciais 35,5 29,4 30,7 4,4% AFRMM a aplicar 92,4 30,7 17,1 =
Fundo da Marinha Mercante-AFRMM 92,4 30,7 17,1 -44,3% Provisdes para conting&ncias 12,6 29,1 30,0 3,1%
Outros (contas a receber/despesas antecipadas) 4,9 19,1 16,7 -12,6% ProvisOes operacionais e outros 13,6 18,3 17,1 -6,6%
271,3 278,6 263,0 -5,6% 1.124,9 1.231,0 1.213,1 -1,5%

Investimentos - - - PATRIMONIO LIQUIDO

Imobilizado, liguido 1.321,4 1.349,2 1.358,8 0,7% Capital social 527,0 527,0 527,0 0,0%
Intangivel, liquido 63,8 65,7 62,8 -4,4% Reservas 54,4 73,5 79,7 8,4%
1.385,2 1.414,9 1.421,6 0,5% Agbes em tesouraria (30,9) (50,9) (50,9) 0,0%
Lucros acumulados 29,2 6,6 20,1 204,5%
559,7 556,2 575,9 3,5%
M&o controladores (0,6) 0,1 0,1 0,0%
TOTAL DO ATIVO 1.038 2.060 2.072 0,6% TOTAL DO PASSIVO 1.038 2.060 2.072 0,6%

Declarag8es contidas neste comunicado relativas as perspectivas dos negécios, proje¢des de resultados operacionais e financeiros e referéncias ao potencial de crescimento da Log-In constituem meras previsdes e foram baseadas nas expectativas e estimativas
da Administragdo em relagdo ao desempenho futuro da Companhia. Embora a Companhia acredite que tais previsdes sejam baseadas em suposigdes razoaveis, ela ndo assegura que elas sejam alcangadas. As expectativas e estimativas que baseiam as
perspectivas futuras da Log-In sdo altamente dependentes do comportamento do mercado, da situagdo econémica e politica do Brasil, de regulagdes estatais existentes e futuras, da industria e dos mercados internacionais e, portanto, estdo sujeitas a mudangas
que fogem ao controle da Companhia e de sua Administragdo. A Log-In ndo se compromete a publicar atualizagBes ou revisar as expectativas, estimativas e previsdes contidas neste comunicado decorrentes de informagdes ou eventos futuros.
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