RESULTADOS 4T15/2015

Flexibilidade operacional com foco no resultado

DESTAQUES DO 4T15/2015

TELECONFERENCIA / WEBCAST:
Apresentacao: Vital Lopes — CEO e Gustavo

Freitas — CFO
Sexta-feira, 18 de marc¢o de 2016 —
PORTUGUES Hordrio: 11h (horario de
Brasilia) Conexdo Brasil: +55 (11) 3193-
1001 / 2820-4001 - EUA: +1 786 924-6977
Cédigo de Acesso: Log-In

O dudio da teleconferéncia sera transmitido
também pela Internet,
acompanhado de apresentacgado de slides.
Acesso pelo site: www.loginlogistica.com.br/ri

INGLES: Posteriormente, sera disponibilizada a
transcricdo na versdao em inglés.

O replay da teleconferéncia estara disponivel até
24/03/2016. Nimeros de Acesso: (11) 3193-1002 /
2820-4012. Codigo: 2052277#

EBITDA Navegagdo (ex-AFRMM)

Crescimento (+63%)
2015 % RS 80,9 Milhdes
2014 ® RS 49,8 Milhdes

Volumes Navegagdo Costeira (Contéiner)
Crescimento (+20%)

2015 ® 329,5 mil TEUS

2014 ® 272,1 mil TEUS

Ativos de Classe Mundial

Disponibilidade Operacional 4T15
Log-In Jacarandd ® 100%
Log-In Jatobd » 100%
Log-In Tambaqui ® 98%

Construgdo Naval
Lancamento ao Mar do Casco 506 — 09/dez/2015
Recebimento do Casco 510 — 05/jan/2016

Volumes de Cabotagem Log-In
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Ambiente de Negocios

Ao longo de 2015, agravaram-se as incertezas econémicas e politicas que vinham desde o ano anterior, quando a produgdo
industrial havia encolhido 3,2%, o que acarretou a queda da confianga dos consumidores e empresarios na economia do pais. A
producdo da industria brasileira teve uma queda de 8,3% em 2015 frente a produg¢do de 2014. Foi o pior desempenho da atual
série historica da pesquisa do IBGE, iniciada em 2003. A retragdo teve um carater amplo, verificado na queda em 25 dos 26
setores pesquisados e em 78% dos produtos avaliados pelo instituto.

A persistente retracdo da economia ao longo de 2015 levou relevantes produtores de setores como eletroeletrénicos,
construgdo civil e quimico e petroquimico, a reduzir sua produgdo e, consequentemente, a embarcar menores volumes na
cabotagem. Mesmo diante deste cenario, a Log-In manteve a trajetéria de crescimento, através da conversao de volumes de
novos clientes trazidos do modal rodoviario, e solugdes logisticas a nossos clientes que viabilizaram um impulso extra as
necessidades de reduzir custos de entrega e criaram uma oportunidade para acelerarmos a disseminagdo da intermodalidade
através da cabotagem.

A Log-In, através da oferta de cabotagem com ponta rodoviaria, incentiva e viabiliza a integragdo racional dos diferentes modais,
de forma que cada prestador logistico desempenhe o servico no qual é mais eficiente, contribuindo para que a matriz de
transporte, que hoje é muito concentrada no modal rodoviario, se torne mais eficiente e sustentavel. E notério que as empresas
que possuem um nivel mais avangado de planejamento logistico optam pela cabotagem em busca de menores custos, melhores
indices de seguranga, maior integridade das cargas e menor emissao de poluentes.

Em relagdo a estratégia da companhia, o servigo de feeder (cargas de importagdo e exportagdo entre portos brasileiros) cumpre
funcdo importante, a medida que exploramos seu potencial para incrementar de forma relevante a taxa de ocupagdo dos
navios, com volumes complementares aos da cabotagem, viabilizando também a criacdo de novos servigcos exclusivos (shuttle
feeder service). O feeder tem apresentado um crescimento expressivo e constante, em especial a partir da resolugdo normativa
emitida pela ANTAQ (Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios) ao final do 1T15, que estabeleceu novos procedimentos
para o afretamento de embarcagdes na cabotagem. A resolugdo corrige distor¢des identificadas no mercado, definindo
condigBes criteriosas para afretamento de embarcagdes estrangeiras, estimulando as empresas que investem no setor,
compromissadas com o seu desenvolvimento de longo prazo, e restringindo as empresas que ndao possuem ativos préprios
(embarcagées) no Brasil e operavam exclusivamente através de documentos (“venda de bandeira”).

A politica externa da Argentina afetou negativamente o desempenho no Mercosul nos ultimos anos. As operagées foram
negativamente afetadas pelas restricdes na pauta de importacdes impostas pelo governo Cristina Kirchner na Argentina, que
hoje caminha para uma maior abertura aos importados, apds a elei¢do do presidente Mauricio Macri.

Em relagdao ao segmento portuario, com o impacto da recessdao da economia brasileira e a desvalorizagdo cambial, o TVV foi
afetado pelo enfraquecimento do comércio exterior. No Brasil como um todo, as importaces cairam 24,3%, e as exportagoes
14,1% em relagdo a 2014, conforme dados do Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior. Adicionalmente, a
reducdo do ritmo de obras de infraestrutura no Brasil, também impactaram as importa¢gdes de maquinas e equipamentos,
importante segmento de atuagdo do TVV.

Nossas operag¢des no 4T15, especificamente, foram marcadas por dificuldades resultantes de adversidades climaticas
(tempestades, alagamentos, enchentes e nevoeiros) na regido sul do Brasil, que afetaram também o sudeste, nos meses de
outubro e novembro gerando impactos negativos nos volumes na navegac¢do costeira (contéineres) e acréscimos aos custos
operacionais. Os terminais portudrios em Santa Catarina e Rio Grande do Sul ficaram varios dias sem possibilidades de operacdo
e as vias de acesso rodovidrio ficaram inacessiveis. Dessa forma, os clientes precisaram utilizar emergencialmente o modal
rodovidrio para escoar seus produtos, em detrimento da Cabotagem. Ainda, em decorréncia da reducdo da velocidade da
demanda, a partir da primeira semana de dezembro de 2015, varias industrias anteciparam as férias coletivas, principalmente
em Manaus/AM, que normalmente ocorrem uma semana antes do Natal, para ajuste de estoques.

No ano de 2015, a Log-In superou importantes marcos no projeto de construcdo da sua frota prépria de navios taylormade. No
dia 9 de dezembro de 2015, foi lancado ao mar o quinto navio (Log-In Jequitibd) de sete que foram encomendados, o Log-In
Jequitiba é o terceiro navio porta-contéiner a ser langado. No mesmo dia, o navio graneleiro Log-In Tucunaré foi liberado para
provas de mar. A Log-In ja possui em sua frota de navios taylormade, os porta-contéineres Log-In Jacarandd e Log-In Jatob3, que
operam desde maio e dezembro de 2011, respectivamente, e o graneleiro Log-In Tambaqui, em operagdo desde fevereiro de
2013. Posteriormente, em 14 de fevereiro de 2016, o graneleiro Log-In Tucunaré seguiu rumo a regidao norte para se unir ao
navio Log-In Tambaqui e substituir duas embarcacdes afretadas no transporte do minério de bauxita para atender contrato de
25 anos com a Alunorte.

No cenario desafiador desenhado para as empresas que realizam negdcios no Brasil, a Log-In mostrou capacidade de ajustar-se
ao ambiente adverso, aproveitando as oportunidades e usando sua flexibilidade para adequar as operagdes ao ritmo da
economia, sempre com foco no resultado e no compromisso com a qualidade dos nossos servigos. As iniciativas, principalmente


http://g1.globo.com/tudo-sobre/ministerio-do-desenvolvimento-industria-e-comercio-exterior/
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nos ambitos operacional, comercial e financeiro, garantiram resiliéncia no cenario adverso e evidenciaram que a companhia tem
plenas condigBes para superar os desafios e obter grandes resultados através da gestdo ativa dos seus negécios.

Cendrio para 2016

Entendemos que o cendrio macroecondmico segue desafiador em 2016. O crescimento do desemprego, os baixos indices de
confianga, os recentes cortes do rating soberano e a consequente perda do grau de investimento indicam que a sociedade e as
agéncias internacionais de risco concordam quanto as dificuldades para a recuperagdo da economia brasileira no curto prazo. O
ambiente politico tenso tem tirado o foco da agenda legislativa e postergado a instaurag¢do de medidas voltadas para equacionar
a questdo fiscal, que poderiam criar condi¢cbes para a recuperacdo da confianga, gerar a retomada do investimento e do
crescimento.

No contexto de recessdo econ6mica, a Log-In segue focada em ampliar sua base de clientes na cabotagem, em busca de
empresas que estdo revisando sua estrutura de custos logisticos. Entendemos que em um cenadrio de maior estabilidade, os
novos volumes convertidos do modal rodoviario, em meio a crise, se somardo aos embarques de clientes que diminuiram a
producdo recentemente, devido ao acumulo de estoques, mas que ja possuem a intermodalidade incorporada ao seu
planejamento logistico e podem levar o servigo de cabotagem para um novo patamar.

O prego internacional do petrdleo, referencial para o prego do bunker combustivel, segue em baixos patamares histdricos e
deve continuar sendo um incentivo para a navegacdo em 2016, ja o prego do dleo diesel e a rigidez regulatoria do transporte
rodovidrio seguem pressionando os custos deste modal.

No caso do Mercosul, as restrigdes na pauta de importagdes impostas pelo governo anterior que prejudicaram o comércio entre
Brasil e Argentina nos ultimos anos, apds a eleicdo do presidente Mauricio Macri, ha sinais de uma politica comercial mais
aberta, e a expectativa de uma potencial melhora neste segmento e no servigo de transporte de veiculos entre os paises.

A inflacdo resistente e a forte redugdo do volume de investimentos ampliaram o desemprego e indicam a possibilidade de haver
um aprofundamento da crise, antes que se inicie uma recuperagdo, portanto, ndo visualizamos uma sinaliza¢do de que o Real
caminhe para um movimento alicercado de valorizacdo em relagdo ao Délar Americano no curto prazo. Neste cenario, apesar de
a variagdao cambial dos financiamentos afetarem os resultados econdmicos, seguiremos obtendo uma geragao de saldo positivo
em moeda estrangeira, dado que os embolsos dos servicos de Granel, Feeder, Mercosul e transporte de veiculos tendem a
seguir superiores aos desembolsos.

Em 2016, estamos ampliando nossos estudos para redesenho dos servicos na Navegacdo Costeira (Contéiner) com vistas a
reduzir custos fixos, avaliando otimizagGes do niumero de navios, especialmente os afretados. Paralelamente, estamos avaliando
a rentabilidade de cada uma das escalas portudrias, onde poderemos reduzir operagdes em portos com custos ndo compativeis
com a geracdo de cargas. Estes movimentos integrados também podem possibilitar a reducdo de custo com bunker, além da
otimizagdo de gastos administrativos e de suporte as operagdes.



Volumes

Navegacao Costeira

Contéineres
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e Durante o ano de 2015 o volume na Navega¢dao Contéineres manteve o crescimento de dois digitos, com suporte no
crescimento do feeder e da Cabotagem. No 4T15 transportou 87,8 mil TEUS (Cabotagem, Mercosul e Feeder), um
crescimento de 12,8% em relagdo ao mesmo periodo do ano anterior. O indicador de produgdo TEUxMilha foi de 124,7
milhdes no 4T15, 2,0% inferior ao 4T14.

Cabotagem -15,8% 149,0 143,3 4,0%
Mercosul 67 538 -0,9% 255 26,2 -2,8%
Feeder 438 268 £3,3% 1550 102,6 51,1%
TOTAL 87,8 77,8 12,8% 3295 272,1 21,1%
TEUxMilha milhdes 1247 127,3 -2,0% 476,4 419,0 13,7%

Os volumes da Cabotagem totalizaram 37,2 mil TEUS um decréscimo de 15,8% no 4T15/4T14. A reducdo do volume nesta
comparagdo ocorre apos seguidos periodos de crescimento resiliente. Abaixo destacamos os principais fatores que provocaram
inédita queda dos volumes da Cabotagem:

Adversidades climaticas (tempestades, enchentes e nevoeiros) nas regiGes Sul e Sudeste nos meses de outubro e
novembro provocaram impactos negativos nos volumes de Cabotagem e acréscimos aos custos operacionais. Os
terminais portuarios em Santa Catarina e Rio Grande do Sul ficaram dias sem operagdes e com vias de acesso
rodovidrio inacessiveis.

Nossos clientes, principalmente dos setores de eletroeletronicos, da construcdo civil e de quimicos e petroquimicos
reduziram os volumes embarcados, motivados pela desaceleracdo da producgdo, frente a menor demanda por seus
produtos.

A partir do inicio de dezembro de 2015 vdrias industrias realizaram antecipa¢do das férias coletivas, que normalmente
ocorrem uma semana antes do Natal, para ajuste de estoques, reduzindo fortemente a demanda para transporte via
cabotagem.

Os volumes no Mercosul ficaram praticamente estaveis no 4T15, em relagdo ao mesmo periodo do ano anterior, movimentando
6,7 mil TEUS, um volume -0,9% inferior. Verificamos uma queda mais suave nos volumes no Mercosul no 4T15/4T14, apds
seguidos periodos de forte retracdo. Cabe salientar que os volumes do Mercosul também sofreram impacto negativo devido as
condi¢Ges climaticas nas regides Sul e Sudeste nos meses de outubro a dezembro de 2015.

Feeder - a ANTAQ (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios) emitiu ao final do 1T15 resolu¢do normativa estabelecendo
novos procedimentos para o afretamento de embarca¢ées na cabotagem, incluindo as cargas de importagdo e exportagao entre
portos brasileiros (feeder). Esta resolucdo corrige distorcdes identificadas no mercado, definindo condiges criteriosas para
afretamento de embarcagdes estrangeiras, estimulando as empresas que investem no setor compromissadas com o seu
desenvolvimento de longo prazo, e restringindo as empresas que nao possuem ativos préprios (embarcagdes) no Brasil e
operavam exclusivamente através de documentos (“venda de bandeira”).

Essa importante evolugdo normativa aliada ao aumento do porte dos navios de longo curso com cargas de importagao e
exportacdo que passaram a escalar determinados portos no Brasil (hub ports), compde um significativo vetor para o
aumento de volumes feeder na costa brasileira, o que beneficia a Log-In, player sem restricdes em atender a quaisquer
armadores internacionais de longo curso que tenham a necessidade de distribuir as cargas de importacdo ou capturar
cargas de exportagdes para os diversos portos brasileiros.

Nesta modalidade de transporte a Log-In atingiu o volume de 43,8 mil TEUS no 4T15, representando crescimento de
63,3% no 4T15/4T14. O aumento continuo e expressivo ¢ viabilizado pela versatilidade dos servicos que atendem aos
diversos portos brasileiros com frequéncia e qualidade.

Foi iniciado em outubro de 2015, um novo contrato de prestacdo de servicos de feeder, de volumes garantidos, com um
importante armador de atuacdo global no Servico Atlantico Sul (SAS), entre os portos do Mercosul e os portos das
regides Sul e Sudeste. Novos contratos de feeder estdo sendo estruturados e ao longo de 2016 poderdo prover suporte
nas taxas de ocupacdo dos servicos de navegacdo costeira (contéiner).
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A Log-In monitora constantemente as performances dos servigos e dispde de flexibilidade operacional para, eventualmente,
realocar navios ou reavaliar rotas, de forma a otimizar as operagdes. Levando em consideracdo o cendrio adverso econémico,
agravado pelas férias coletivas antecipadas pelas industrias em Manaus - AM, suspendemos temporariamente no més de
dezembro/2015, o SCN Express (Servigo Costa Norte Express) com a realocagdo dos navios: Log-In Pantanal (do SCN para o SAS),
Log-In Jacaranda (do SAS para o SAM, atuando em conjunto neste servico com o Log-In Jatobd). O Log-In Amazbnia, que também
estava no SCN, foi retirado da operagao para adequacdo da oferta ao volume do periodo.

Volumes da Navegac¢do Contéineres (TEUS mil)

17,0 87.8

77,8 63
— 0.7 1,7 0,6

T T T T T T T |
4T14 Cabotagem Mercosul Cabotagem Mercosul Feeder 4T15
NB NB 5B 5B

Granel

O volume de bauxita movimentada para a Alunorte no 4T15 totalizou 1.229,6 mil toneladas, volume 15,0% superior ao
verificado no 4T14, mediante programagdo operacional do cliente para o periodo.

Navios — Capacidade e disponibilidade

A Log-In segue com elevada taxa de disponibilidade operacional dos navios em mais um trimestre consecutivo. O quadro
apresenta os navios relacionados aos servigos que ficaram alocados a maior parte do tempo durante o 4T15.

Navio Capacidade Servico Disponibilidade

Nominal Operacional 4T15
Jatobd 2800 TEUS SAM 100%
Jacaranda 2800 TEUS 100%
Frisia Kiel 2500 TEUS SAS 100%
Frisia Wismar 2500 TEUS 100%
Aldebaran 2800 TEUS 100%
Pantanal 1700 TEUS SCN 98%
Amazdnia 1700 TEUS 100%
RR Europa 2400 TEUS Feeder 100%
Tambaqui 80 mil t Granel 98%

Aderéncia das Escalas Portuarias

O indice de aderéncia das escalas portuarias foi prejudicado pelas mas condi¢Ges climaticas nas regiées Sul e Sudeste ao longo
do trimestre. Foi registrado um indice de 78% no 4T15. Ndo computamos escalas do SCN (Costa Norte Express) no 4T15, o que
agravaria ainda mais o indicador, pois o servigo foi muito afetado pelas condi¢bes climéaticas e ainda suspenso no més de dez/15.
No grafico abaixo, podemos verificar a evolugao trimestre a trimestre do indicador.

Aderéncia das Escalas Portudrias

(% de atracagdes realizadas na janela programada)
- 94% 94%

100% 88% 93% 93%

78%
75%
50% -
25% -

0%
iT14 | 2T14 3T14
2014




Aderéncia das Coletas e Entregas
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O indice de desempenho na aderéncia didria das coletas e entregas rodoviarias da Log-In atingiu 98% no 4T15. Caimos para 92%

de aderéncia no indice de pontualidade, basicamente devido os reflexos dos problemas climaticos na regido Sul. Este patamar

de eficiéncia é um dos pilares de sustentacdo da estratégia da Companhia, que visa evoluir continuamente a qualidade e a
competitividade do servigo de cabotagem, elevando a eficiéncia operacional e destacando-se como a empresa de navegagdo

costeira com os melhores servigcos prestados e indicadores superiores de aderéncia rodoviaria.

Aderéncia Rodovidria nas Coletas e Entregas
(% de coletas e entregas realizadas no dia programado)

99% 97% g9 og% 96 97% 99% o8% o7y 98%  99%  08%

100% - 92%  92%

Anterior areestruturacao
rodovidria da Log-In

Pontualidade Rodovidria nas Coletas e Entregas
(% de coletas e entregas realizadas na hora programada)
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TVV — Terminal de Vila Velha

Contéineres

No TVV (Terminal de Vila Velha), o volume total de Contéineres movimentados no 4T15 foi de 49,4 mil TEUS, 16,6% inferior ao
registrado no mesmo periodo do ano anterior. A movimentacdo de contéineres cheios totalizou 32,9 mil TEUS, um volume

13,8% menor no 4T15/4T14. Em relacdo a movimentagdo de contéineres cheios na importa¢do, houve reducdo de 23,7%. A

movimentagdo de contéineres cheios nas exportagbes apresentou queda de 4,9% na comparagdo 4T15/4T14. As quedas de

volumes na importagdo e exportacgao refletem o enfraquecimento do comercio exterior brasileiro, especialmente de bens e

mercadorias de maior valor agregado.

4T15 vs. 2015 vs.
aT1s ar14 2015 2014
Terminal de Vila Velha 4714 2014

Movimentagdo de Contéineres 49,4 59,3 -16.6% 221,0 237,0
Cheios TEUS mil 32,9 38,2 -13,8% 147,2 150,3 -2,1%
Vazios 16,5 21,0 -21,5% 73,8 86,7 -14,8%
Movimentagdo de Contéineres 38,8 47,0 -17.4% 176,7 183,2 -3.6%
Cheios BOX mil 26,6 30,4 -12,4% 118,4 117,3 1,0%
Vazios 12,1 16,6 -26,7% 58,3 EE,0 -11,7%



login.

Cargas Gerais

Na movimentagdo de Cargas Gerais no 4T15/4T14, houve redu¢do no volume de Cargas de Projetos (-30,3%), basicamente
devido a retragdao do mercado nacional e do ritmo de obras de infraestrutura que impactam as importagées de maquinas e
equipamentos. A movimentacdo de Veiculos e os volumes de Produtos Siderurgicos cresceram 11,6% e 192,7%,
respectivamente, enquanto o volume de Granito apresentou queda de 36,6% frente ao mesmo periodo do ano anterior.

wv 4115 4114 S Vs, 2015 2014 2015 V.
Terminal de Vila Velha 4114 2014
Cargas Gerais 2,7 1273 -24,8% 3379 5470
Cargas de Projetos 67 97 -30,3% 21,8 52,5
Granito mil toneladas 58,9 1087 -36,6% 2419 4327
Veiculos 37 33 11,6% 21,3 36,4
Produtos Siderirgicos 16,4 5.6 192, 7% 52,9 25,3

Resultado
EBITDA!

Consolidado

O EBITDA consolidado da Log-In atingiu RS 13,3 milhdes no 4T15. A margem EBITDA consolidada do trimestre foi de 5,0%. As
condi¢Ges climaticas adversas nas regides Sul e Sudeste do Brasil nos meses de outubro e novembro de 2015 provocaram
intensa queda de resultados da Navegacdo de Contéineres, devido aos menores volumes na Cabotagem e no Mercosul e ao
aumento de custos operacionais (contingéncias rodovidrias, rolagem de cargas e escalas portuarias extras). Destaque
importante, também para o efeito do menor reconhecimento de AFRMM, resultado da situagdo pontual do vencimento das
autorizagdes de afretamento por direito de tonelagem (36 meses), pelo atraso nas obras de construgdo naval realizadas no
Estaleiro Ilha S.A. (EISA), que nos limitou na tomada de créditos de AFRMM, e em complemento registramos a despesa hdo
recorrente (RS 4,9 milhdes) com provisdes para perdas referentes a resgates de depdsitos judiciais. No 4T15, o Departamento
da Marinha Mercante indeferiu processos de ressarcimento de AFRMM de periodos em que a Log-In realizou afretamentos de
embarcacgGes com prazo inferior a cento e oitenta dias em substituicdo as embarcacdes em construcdo. No 4T15, a Cia incorreu
em dispéndios de RS 1,2 milhdo nas linhas de “G&A e Outras”, decorrente de servicos especializados de escritérios de advocacia,
assessores financeiros e consultores com as iniciativas de avaliacdo de alternativas estratégicas para o desenvolvimento dos
negaocios e eventual reestruturacao de seu endividamento.

= 4T15 aT1a A4T15 vs 2015 2014 2015 vs
RS milhdies 4T14 2014
44,6

Navegacdo Costeira 19,0 -57,4% 116,1 141,5 -17,9%
Operacional (ex AFRMM) 16,8 23,3 -27,8% 80,9 49,8 62,5%
AFRMM 2.2 214 -89,7% 35,2 91,6 -61,6%

™vV 6,3 15,3 -59,1% 48,9 81,8 -40,2%

Terminais Intermodais 1,3 2,0 -32,8% 8,7 8,0 9,5%

Outras Receitas/Despesas -17,1% (1,5) (11,9) -87,4%

il

GBA - Despesas Gerais e Administrativas 1,8% (36,4) (32,1) 13,5%

e m 187‘2 e

12,4 p.p. 15,2% -6,3 p.p.

-38,5%

EBITDA

(3.5)
(9.8)
]

EBITDA (ex AFRMM)
Margem (ex AFRMM) %

11,1 5,4%

-6,3 p.p. -1,0 p.p.

1 . . . - PO . . . . I
O EBITDA ndo é uma medida definida pelas praticas contdbeis internacionais (IFRS) e representa o lucro antes dos juros, imposto de renda e contribui¢do

social, depreciagdo e amortizagdo. A Companhia divulga seu EBITDA ajustado conforme Instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, excluindo a participagdo

em investimentos e perdas de capital em operagdes descontinuadas, para proporcionar melhores informagdes sobre sua capacidade de pagamento de dividas,

manutengdo de seus investimentos e da capacidade de cobrir sua necessidade de capital de giro. A margem EBITDA é igual ao EBITDA ajustado dividido pela
receita operacional liquida.
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O EBITDA Operacional (ex~-AFRMM) da Navegacdo Costeira cresceu 62,5% em relagdo ao ano de 2014. O forte crescimento
ocorreu, principalmente, devido aos maiores volumes com feeder e a receita da operacdo de Granel. O fato de estas operacdes
terem suas receitas em Dolar contribuiu para impulsionar os ganhos. A queda (27,8%) no 4T15/4T14, é explicada, em grande
parte, pelas condigdes climdticas adversas nas regides Sul e Sudeste do Brasil no 4T15, que provocaram intensa queda no
resultado da navegagdo costeira (contéiner), que teve menores volumes na Cabotagem e Mercosul, além do aumento de custos
operacionais (contingéncias rodovidrias, rolagem de cargas e escalas portuarias extras).

Reconciliagdo EBITDA

RS milhdes am15 aT14 2015 2014

Lucro (prejuizo) liguido -39.5 -64,4 -375,3 -84,2
IR/CSLL -2,8 9.5 31,7 45,4
Resultado financeiro liquido 34,9 86,8 409,6 161,5
Depreciagdo e Amortizagdo 20,7 16,2 69,8 64,5
EBITDA 13,3 481 135,9 187,2

Navegacao Costeira

O EBITDA da Navegagio Costeira no 4T15 foi de RS 19,0 milhdes, 57,4% inferior ao 4T14.

e 0O SAS, SAM e SCN, apresentarem queda do EBITDA em relagdo ao 4T14. As receitas dos servigos reduziram em fungao
de adversidades climaticas nas regides Sul e Sudeste do Brasil, menor atividade econ6mica no periodo e antecipac¢do de
férias coletivas nos polos de produgdo de eletro-eletrénicos. Em dezembro/2015, suspendemos o SCN Express (Servico
Costa Norte Express) e realocamos os navios para ajustes da oferta de capacidade a demanda de transportes, com
vistas a mitigar os efeitos negativos do periodo no resultado operacional.

o O Shuttle Feeder Service manteve o patamar da rela¢do de receitas e custos em compara¢ao ao 4T14.

e No servico de Granel, o EBITDA foi superior ao 4T14, pelo fato de as receitas serem indexadas ao Délar Americano.
Cabe destacar também o excelente desempenho operacional do navio Log-In Tambaqui, que opera com baixo custo e
6timo consumo de bunker.

e O faturamento de transporte de veiculos entre Brasil e Argentina, utilizando-se do afretamento de navios Roll-on Roll-
off, atingiu RS 28,1 milhdes (RS 26,9 milhdes no 4T14), com margem liquida de 5,4% (0,0% no 4T14). Esse é um projeto
embriondrio, a partir do qual, a Log-In pretende introduzir a cabotagem de veiculos no Brasil.

e O AFRMM totalizou RS 2,2 milhdes no 4T15, RS 19,2 milhdes inferior aos RS 21,4 milhdes no 4T14. O principal ofensor
no trimestre para o menor reconhecimento de AFRMM foram indeferimentos extemporaneos (ref. anos anteriores) de
processos de ressarcimento de AFRMM pelo Departamento da Marinha Mercante, decorrentes de periodos em que a
Log-In realizou afretamentos de embarcagdes com prazo inferior a cento e oitenta dias em substituicdo as embarcacdes
em construcdo. Adicionalmente, por atrasos na evolugdo das obras realizadas no Estaleiro EISA, tal como nos ultimos
trimestres, 3 navios afretados ndo estdo gerando AFRMM, pois conforme a legislagdo prevé, apenas os navios afretados
em direito de tonelagem permitem a geracdo de AFRMM e os 3 navios afretados na operagdo de contéiner estdo
operando com autorizacdo da ANTAQ em “Interesse Publico”. Com a entrada em operag¢do do navio Log-In Tucunaré
(510), substituindo dois navios afretados no 1T16 teremos incremento de AFRMM gerado no negécio de granel.
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EBITDA Navegacio Costeira (RS milhdes)

44,6

19,2

5,9 12,8 12,7 i‘
48 H
14,9 H 0,2
19,0

aT14 ROL ROL ROL Custos Bunker Custos Outras Granel Veiculos AFRMM 4T15
Cabotagem Mercosul Feeder+  Varidveis Fixos Mercosul
Outras

TVV — Terminal de Vila Velha

O EBITDA do TVV no 4T15 totalizou RS 6,3 milhdes (-59,1% 4T15/4T14) contra RS 15,3 milhdes no 4T14. A queda comparativa do
EBITDA é explicada, basicamente, pela menor movimenta¢do de contéineres na importa¢do e reducdo da armazenagem de
carga geral, como cargas de projetos, cujos volumes sdo, em geral, muito correlacionados ao nivel de atividade econémica do
pals.

EBITDA TVV (R$ milhdes)

15,3 4,3

6,3
- 0,8 0,4 o1 % ’

4714 Receita Receita Receitas Custos Custos Despesas Outras 47115
Conteinér Carga Geral Acessdorias Varidveis Fixos  Corporativas Rec./Desp.
(G&A)

Terminais Intermodais

Os Terminais Intermodais possuem como ativos o TERCAM (Terminal Multimodal de Camagari), o TSFS (Terminal de S3o
Francisco do Sul), o Terminal do Guarujd e o Terminal de Paulinia. No 4T15, o EBITDA dos Terminais Intermodais foi de RS 1,3
milh3o, inferior aos RS 2,0 milhdes apresentados no 4T14, refletindo o menor volume de negécios no periodo, basicamente em
funcdo da queda de atividade econdmica no Brasil.

Outras Receitas/Despesas

Outras Receitas/Despesas apresentaram um saldo de despesas de RS 3,5 milhdes no 4T15 contra saldo de despesas de RS 4,2
milhdes no 4T14. Também no 4T15 a CIA incorreu em dispéndios de RS 750 mil decorrente de despesas com servigos
especializados de escritérios de advocacia, assessores financeiros e consultores nas iniciativas de avaliagdo de alternativas
estratégicas para o desenvolvimento dos negdcios e eventual reestruturagdo de seu endividamento.

G&A — Despesas Gerais e Administrativas Corporativas

No 4T15, foram registrados RS 9,8 milhdes no G&A Corporativo, praticamente em linha com as despesas de RS 9,7 milhdes
verificadas no mesmo periodo do ano anterior. Também no 4T15 a CIA incorreu em dispéndios de RS 400 mil decorrente de
despesas com servicos especializados de escritdrios de advocacia, assessores financeiros e consultores nas iniciativas de
avaliacdo de alternativas estratégicas para o desenvolvimento dos negdcios e eventual reestruturagao de seu endividamento.



Demonstragdo de Resultados - Consolidada (RS milhdes)

4715 vs.
4714

DEMDNSTRA{,‘.I\D DO RESULTADO
Em milhdes de reais

294,4

Receita Bruta 3124
Impostos i28,7) (36,5)
Receita Liguida 265,8 275,9
Custos (232,7) (228,7)
Depreciacdo - Custos (17.4) (13,3)
Lucro Bruto 15,6 33,8
Receitas (Despesas) Operacionais (23,1) (2,0)
Administrativas e comerciais (14,3) (15,3)
Reversdes (Provisdes) para riscos trabalhistas, civeis e fiscais (0,8) (3.7)
AFRMM 2,2 71,4
Outras (6,8) (1.5)
Depreciacdo - Despesas (3,3) (2,9)
Lucro Operacional Antes do Resultado Financeiro Liguido (7.4) 31,9
Resultado Financeiro (34,9) (86,8)
Receita Financeira 7,0 16,1
Despesa Financeira (53,3) (44,00
Variagdo Cambial 040 (48,7)
Variagdo Cambial - CPC 20 (B3,5) (10,2)
Lucro antes do IR/CSLL (42,4) (54,9)
IR f CSLL 28 (9,5)
Lucro (Prejuizo) Liquido (39,5) (64,4)

Receita Bruta

-5,8%
-21,5%
3,7%
1,7%
30,5%
-53,8%
1077,9%
-6,2%
-78,2%
-8, 7%
360,4%
15,0%
n.a.
-59,7%
-56,6%
21,1%
n.a.

715,E%

1.175,8 1.096,5
(121,4) (122,2)
1.054,4 974,3
(302,3) (846,2)
[57.6) [52,6)
94,6 75,5
(28,5) 47,2
[53.4) 148,0)
0,8 (0,0)
35,2 91,6
11 155
[12,3) (11,3
66,0 122,7
(409,6) (161,5)
174,1 45,5
{1932 {120,5)
[267,6) {54,0)
(122,8) (33.8)
(343,6) (38,8)
(31,7 145,4)
(375,3) (84,2)
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7.2%
-0,7%
8,2%
6,6%
9,5%
25,2%
n.a.

11,2%

-61,6%
-93,0%
27%
-86,2%
153,6%
274,2%
60,3%
395,0%
266,0%
784,9%

-30,1%

345,8%

No 4T15, a Receita Bruta totalizou RS 294,4 milhdes, valor 5,8% inferior ao registrado no 4T14, quando atingiu RS 312,4 milhdes.

O decréscimo do faturamento no 4T15/4T14 é explicado, principalmente, pela menor receita de Navegacgdo Contéineres (14,4%)

e do TVV (24,3%), parcialmente compensado pela maior receita do Granel (58,3%).

Receita Bruta (RS milhdes)

312,4 10,8
— 28,2 21,7 1,2 0,8 1,0 294.4
4T14 ™V MNavegacdo Mavegacdo \Veiculos  Terminais Cutras 4T15
Contéiner Granel Me rcasul

Custos

Os custos totalizaram RS 250,1 milhdes no 4T15, 3,3% superior ao mesmo periodo do ano anterior. Os custos com afretamento

de navios foram 13,2% maiores na comparacdo 4T15/4T14. Nessa linha, os custos totalizaram RS 60,9 milhdes, sendo RS 26,6

milhGes referentes aos navios Roll-on Roll-off, contratados para o transporte de veiculos no Mercosul. Os Servigos contratados,

(RS 101,4 milhdes) foram 5,3% inferiores ao 4T14, como resultado das iniciativas de reducdo de custos na cabotagem para

adequacio da operacio ao volume do periodo. Os custos de dleos combustiveis e gases montaram um valor de RS 21,5 milhdes,

21,9% inferior ao 4T14. A reducgdo desse custo decorre principalmente da queda dos precos do bunker e do menor consumo dos

navios.
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—_— 4T15 vs. 2015 ws.
Custos - RS milhies 4T15 4714 aT14 2015 2014 2014

Pessoal, encargos e beneficios 25,8 20,3 27,1% 57,4 B47 15,0%
Material 3,1 2,4 26,4% 12,6 11,2 12,2%
Oleo combustivel e gases 21,5 27,6 -21,9% 91,3 1174 -22,2%
Afretamento, locagdes e arrendamento 60,9 53,8 13,2% 2438 185,4 24T
servicos contratados 1014 1071 -5,3% 406,2 3BE.4 4,6%
Depreciagdo e amortizagdo 174 13,3 30,9% 57,6 433 32,8%
Qutros 20,0 17.5 14, 0% 51,0 58,3 -12,6%

TOTAL 250.1 242,1 3.3% 959.9 898.8 6,82

Lucro Bruto

O Lucro Bruto atingiu RS 15,6 milhdes no 4T15, RS 18,2 milhdes inferior ao mesmo periodo do ano anterior, basicamente,
devido as severas condig¢des climaticas que prejudicaram a cabotagem e o resultado mais fraco no TVV.

Receitas (Despesas) Operacionais

No 4T15, as Receitas (Despesas) Operacionais totalizaram uma despesa de RS 23,1 milhdes, frente a uma despesa de RS 2,0
milhdes registrada no 4T14. A variacdo é explicada, basicamente, pela reducdo da receita com AFRMM, que foi RS 19,2 milhdes
inferior ao montante verificado no 4T14.

Receitas (Despesas) Operacionais - RS milhdes 4115 4T14 411%51:& 2015 2014 zu;‘i:s'
Administrativas e Comerciais
Pessoal, encargos sociais e beneficios (10,1} (8.8) 13,9% (37,7 (31,4) 20,0%
Depreciacdo e amortizacio (3.4) (2,9) 14,0% (12,3 {11,9) 2,8%
Rewversdo (constituicdo) da PCLD 0,1 (2,3) n.a. (0,6) 4,7) -87,3%
LocacBes, consultoria, servicos plblicos e MKT (2,3) (2,2) 2,9% (9,0) (8,3) 87%
Servicos contratados e outros (1,1} 1,5 n.a. (3,4 0,3 n.a.
Materiais de consumo (0,2} (0,1} 341,8% (0,4) (0,2) 143,5%
Provis@es para despesas administrativas (0,7} (3.2) -7B,3% (2,2) (3.6) -40,0%
(17.6) (18.2) 2,8% {65.6) (59,9) 9,5%
Reversdo (constituigdo) de provistes para contingéncias (0,8} (3.7 -78,2% 0,8 0,0 n.a.
Receita com subvencdo-AFRMM aplicados 2,2 21,4 -89,7% 35,2 81,6 -61,6%
Qutras receitas (despesas), liquido (6,9) (1,3 475,9% 1,1 15,6 -83,1%
Perdas de recebiveis ndo cobraveis 0,1 - n.a. - - n.a.
Perda com alienacdo de participacdo societdria e outras - (0,2) -100,0% - (0,2) -100,0%
TOTAL (23.1) (2,0) 1077,9% (28,5) 47,2 n.a.

Resultado Financeiro

O Resultado Financeiro totalizou despesas de RS 34,9 milhdes no 4T15, composto por: receitas financeiras de RS 7,0 milhdes,
despesas financeiras de RS 53,3 milhdes e variacdes monetdarias e cambiais que montaram um saldo positivo de RS 11,4 milhes.

As receitas financeiras sdo compostas por RS 6,0 milhdes referentes a ganhos de operagdes de swap incidentes sobre
financiamentos de capital de giro, RS 0,4 milhdo de rendimentos de aplica¢des financeiras e RS 0,6 milhdo de outras receitas.

As despesas financeiras sdo compostas por RS 7,1 milhdes referentes a financiamentos de embarcac¢des junto ao FMM/BNDES,
RS 9,8 com operacdes de capital de giro e investimentos correntes, RS 6,5 milhdes com operacbes de hedge de bunker em
31/12/2015, RS 25,0 milhdes de operagdes de swap cambial incidentes sobre financiamentos de capital de giro e RS 5,0 milh&es
de outras despesas.
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Resultado Financeiro - RS milhtes 4T15 4714 2015 2014
Receitas Financeiras
Aplicagdes Financeiras 0,4 0.5 1,7 4.0
Ganhos com operagdes de Swap 6,0 15,1 1711 40,2
Outras 0,6 0,5 13 2,3
7.0 16,1 174,1 46,5
Variagdes monetarias e cambiais (1,1 3.9 9,0 84
549 20,1 183,1 55,0
Despesas Financeiras
Encargos sobre empréstimos e financiamentas (16,9) (16,0) (64,2) (58,2)
Operacdes com derivativos de hedge bunker [6,5) (17,7} (17,00 (22,6)
Encargos com operacdes de swap (25,00 (7.6) (95,5) (31,8)
Outras (5,0 2,7 {16,5) (7.9)
(53.3) (44.0) {193,2) {120,5)
Variagdes monetarias e cambiais 12,5 (62,8) (399,6) (96,0)
(40,8) (106,8) (592,7) (216,5)
Resultado Financeiro Ligquido (34,9) (86,8) (4049,6) (161,5)

Variagées Monetarias e Cambiais

As variacdes monetérias e cambiais apresentaram um efeito liquido positivo de RS 11,4 milhdes. Este saldo é composto
basicamente pelas reversdes parciais de despesas de variagdo cambial no valor de RS 13,7 milhdes sobre os financiamentos de
longo prazo indexados ao Délar Americano (fechamento em 31/12/2015 = RS 3,9048 e 30/09/2015 = RS 3,9729) para a
construcdo de embarcacdes (RS 7,8 milhdes referente aos navios em operacido e de RS 5,9 milhdes correspondentes aos navios
em construcdo em face do CPC 20), e de revers3o parcial de despesas de variacdo cambial de RS 8,2 milhdes em operacdes de
swap cambial incidentes sobre financiamentos de capital de giro, parcialmente compensado por perdas liquidas de RS 10,5
milhdes, referentes a variagdes cambiais de contas a receber, fornecedores e outros. Cabe ressaltar que parcela substancial do
impacto cambial é contébil e n3o caixa, pois os financiamentos para construcdo dos navios obtidos junto ao BNDES/FMM tém
prazo contratado de amortizagdo de 20 anos.

Importante considerar, que a companhia possui contratos e operagdes ativas, de longo prazo, com receitas denominadas em
Délar Americano. No 4T15, o faturamento em Délar totalizou RS 137,3 milhdes de um total de RS 294,4 milhdes. As receitas em
ddlares s3o oriundas das seguintes operacgdes: Feeder (RS 22,5 milhdes), Mercosul (RS 18,8 milhdes), Granel (RS 59,0 milhdes),
Veiculos Mercosul (RS 28,1 milhdes) e receitas do TVV (RS 9,0 milhdes), que correspondem a 47% do faturamento da
Companhia.

Conforme detalhado no quadro abaixo, informamos os valores que tem como moeda de origem o Ddlar Americano, indicando
gue embora economicamente nossos resultados sejam fortemente afetados pela variagdo cambial dos financiamentos para a
construcdo de embarcagBes, com prazos de vencimento no longo prazo (BNDES/FMM), nossos embolsos e desembolsos em
moeda estrangeira (délares americanos) sdo favoraveis a Companhia. No 4T15, apuramos uma geracdo liquida positiva em
moeda estrangeira de cerca de RS 33,2 milhdes.
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R$ milhdes
Moeda de
. 4715 2015
Origem
Mercosul 18,8 14% 66,9 13%
Navegagso Uss Feeder 22,5 16% 72,2 145
Receitas Granel 59,0 a3 196,4 39%
Veiculos Mercosul 28,1 205 117.6 23%
128,4 93% 453,2 0%
Receitas TWW | uss | Receitas Acessdrias 9,0 ri3 48,7 105
TOTAL 137,3  100% 501,9 100%
AT15 2015
Combustiveis 21,2 20% 86,5 22%
Fretamento de navios 49,2 47% 187,1 47%
Navegacdo uUs$ Despesas com contéineres 15,6 15% 39,3 105
Custos e Despesas Movimentac3o de contéineres 3.8 4% 14,3 a3
Custos portuarios 2,7 3% 9,5 2%
Manutengdo, Suprimentos e Seguros 1,7 2% 6,9 2%
94,3  91x 3435 263
AmortizacBes Uss Porta-contéineres 34 3% 15,9 5%
Graneleiros 6,5 23 36,7 9%
9.8 9% 56,7 145
TOTAL 104,2  100% 400,1 100%
RESUMO GERAL 4715 2015
Embolsos totais com moeda de origem USS 137.3 501,9
Dembolsos totais com moeda de origem USS 104,2 400,1
Saldo 33,2 101,8

Resultado Liquido

O prejuizo no 4T15 (RS 39,5 milhdes) foi menor em relacdo prejuizo registrado no 4T14 (RS 69,4 milhdes), principalmente,
devido a linha de variacdes cambiais (receita de RS 11,4 milhdes no 4T15, contra despesa de RS 58,9 milhdes no 4T14).

Plano de Investimentos

Do plano de investimentos de RS 1,3 bilhdo, iniciado em 2007, foram previstos para 2015 desembolsos de RS 171,1 milhdes, e
foram realizados RS 154,8 milhdes. No 4T15, foram executados RS 24,1 milhdes nos projetos de investimentos de capital. A
maior parte dos investimentos se concentrou na construgao dos trés navios conteineiros, cujos valores no trimestre atingiram
RS 11,6 milhdes, e na aquisicdo de empilhadeiras Reach Stacker para a completa renovacdo da frota operacional do TVV (RS 7,9
milhGes).

Investimentos 4T15 4T15 VAR % 2015 2015 VAR %
RS Milhdes Real Plan Real vs. Plan Real Plan Real vs. Plan

Projeto Bauxiteiro 3,7 16,4 -77.6% 34,1 40,3 -15,5%
Projeto Conteineiros 11,6 20,0 -41,9% 85,7 95,6 -10,4%
Scanner TVV 0,6 0,2 217,8% 2,6 2,0 27,9%
Reach Stacker - TVV 7.9 0,0 0,0% 7.9 0,0 0,0%
Outros Projetos - Capital 0,3 0,6 -57.8% 1,9 2,2 -15,7%
Investimentos de Capital 24,1 37,3 -35,5% 132,1 140,2 -5,7%
Adequagdo Infraestrutura TERCAM 0,0 0,0 nfa 0,1 0,0 0,0%
Tl 3,6 3,1 17,2% 13,1 15,5 -15,8%
Mavios (continuidade operacional) 0,0 0,6 -100,0% 2,5 5,6 -54,6%
TVV (continuidade operacional) 2,3 0,1 1573,6% 2,2 54 -58,5%
Outros Projetos - Corrente 0,0 0,3 -100,0% 4,8 4,5 5,7%
Investimentos Correntes 8,2 4,1 98,3% 22,7 31,0 -26,9%

Total 32,3 41,4 -22,1% 154,8 171,1 -9,6%
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No dia 09 de dezembro de 2015, foi langado ao mar o Log-In Jequitibd, o terceiro navio porta-contéiner. Este navio faz parte da
encomenda de sete navios ao Estaleiro Ilha S/A (EISA), sendo que quatro ja se encontram em operagdo: os porta-contéineres
Log-In Jacaranda e Log-In Jatoba, em maio e dezembro de 2011 e os graneleiros Log-In Tambaqui, em fevereiro de 2013 e,
recentemente, em fevereiro de 2016, o Log-In Tucunaré, que comecara a operar no 1T16 junto ao Log-In Tambaqui na regido
Norte, substituindo duas embarcacdes afretadas para atender contrato de 25 anos com a Alunorte.

Em funcdo do protocolo de pedido de Recuperagdo Judicial do Estaleiro Ilha S/A (EISA) no dia 15 de dezembro de 2015 e
deferimento do Pedido de Recuperagdo Judicial pelo judicidrio no dia 29 de janeiro de 2016, a Log-In aguarda apresentag¢do dos
planos detalhados das obras pelo EISA, para avaliagdo dos eventuais impactos operacionais e financeiros.

Endividamento *

A Companhia mantém um balango com amortizacdo de divida de prazo médio superior a 14 anos com baixo custo. Em 31 de
dezembro de 2015, a posigdo em caixa era de RS 25,6 milhdes e a divida bruta somava RS 1.884,1 milhdes, distribuidos
conforme tabela abaixo. Os valores de capital de giro destinados ao financiamento das operagGes comerciais e ao periodo
intermediario do desembolso para as obras de construgao naval e a liberagdo dos recursos do FMM através do BNDES montam
RS 458,1 milhdes.

No 4T15 o BNDES/FMM realizou liberacdes de financiamentos no montante de RS 23,8 milhdes para os navios em construcio.

2013 2014 2015
RS milhdes 4T 1T 2T 3T 4T 1T 2T 3T 41

Navios em Construgdo 475.,5 462,1 449 8 4714 487.,5 5741 576,0 710,1 737.3
Navios em Operagdo 479.8 463,5 449 6 4719 488.,5 5434 5234 610,6 593,38
™ 15,1 141 13,3 1249 12,6 11,7 10,8 105 10,2
TERCAM 8.6 8,2 7.9 7.5 7.1 6,7 6,3 59 55
PAULINIA 7.8 7,2 6,6 6,3 5.8 5,6 5.0 47 41
Investimentos Correntes 105,0 1141 108,1 9549 827 77.3 76,9 748 75,1
Capital de Giro e Outros 2015 2148 3034 3143 338.8 406,3 4311 466,5 4581

TOTAL 1.293,3 1.284,0 1.338,8 1.380,2 1.423,0 1.625,0 1.629,4 1.883,2 1.884,1

Obs.: Na linha de “navios em constru¢do” em 31/12/2015 consta o navio Log-In Tucunaré, pois o0 mesmo foi recebido oficialmente pela Log-In
do estaleiro EISA no dia 06/01/2016.

Composi¢do do endividamento — (R$ milhdes e %)

ilhd Capital de
RS milhdes _
> Curto Prazo Longo Prazo TOTAL GL"DE*:F'F"WS CuE::-DPE;zn
31/12/2015 Capital de Dnin-i%mzn e o

Giro e Outros

Curto Prazo,

BNDES 51,1 1.299,9 1.351,0 13% —l "\\
Investimentos N
Investimentos 35,7 39,3 75,1 Lgon;r;;:::n_

Correntes 2%

Capital de Giro e

Investiment

239,7 218,3 458,1 vestimen

QOutros Curto Prazn BNDES
2% Longo Prazo

TOTAL 326,5 1.557,6 1.884,1 B

2 op ~ ;. .. ~ ops ~ s .

O “Anexo | — Reclassificagbes conforme CPC 26” deste relatério possui informagdes detalhadas sobre a reclassificagdo contabil
das parcelas dos financiamentos e empréstimos junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Social de longo prazo para o curto
prazo.
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Saldo de endividamento — Navios em construgdo e capital de giro (RS milhdes)

== Navios em Construgdo === Capital de Giro e Qutros
850,0 - 7101 7373
700,0 574,1 ETSf/'_'__._.— )
ssa0 | 4755 62,1 13,3 4714 4875 O 265,5 -
O R 1062 Y G
400,0 - 3034 314,3 388 D -
201,5 21-:-3_'_'___,_..4’:.__»_\,_._.—--\_
250,0 - O
100,0 -
R § o | o | s | ar o | o 3T at
2013 2014 2015
Movimentagao consolidada do endividamento (R$ milhdes)
. Saldo em - ENCARGOS AMDR‘I‘IZAC.B‘D Saldo em
RS milhdes ADICOES ——— —
30.09.2015 Capitalizado Resultado  Principal Encargos 31.12.2015
1) Construgdo de embarcagdes (FMM/BNDES) 1.320,7 23,8 11,0 7,1 -10,3 -6,9 13311
Navios em construcdo 7101 238 11,0 -59 -11 0.0 7378
Navios em Operacdo 610,6 0.0 0.0 -1,2 -92 -6,9 5833
1) Terminais (BMDES) 21,1 0,0 0,0 0,5 -1,5 -0,3 19,8
111} Investimentos Correntes, Capital de Giro e Outros 5414 52,5 0,0 20,5 -69.5 -11.8 5331
Investimentos Correntes 749 0.0 0.0 3,2 0.0 -31 75,1
Capital de Giro e Dutros 456,5 52,5 0,0 17,3 -69,5 -8,7 458,1
TOTAL 1.883,2 76,4 11,0 13,9 81,3 -19,1 1.884,1

K3

% A Companhia, com apoio de assessores financeiros, deu inicio a um processo de renegociagdo de suas dividas e da controlada
TVV - Terminal de Vila Velha S.A. com institui¢Ses financeiras credoras (Itat Unibanco S.A., o Banco Santander Brasil S.A., o HSBC
Bank Brasil - Banco Multiplo S.A. e o Banco do Brasil S.A.) de dividas de curto prazo. Conforme divulgado no Fato Relevante de 16
de fevereiro de 2016 e em Comunicado ao Mercado de 17 de fevereiro de 2016, contendo Carta Resposta ao oficio
CVM/BM&FBovespa n2 373/2016-SAE, em 22 de janeiro de 2016, foi celebrado um “Compromisso de Inagdo e Outras Avengas
(Standstill Agreement)” com as mencionadas instituigdes financeiras que se comprometeram em ndo realizar determinados atos

com relagao as dividas por elas detidas contra a Companhia e a sua subsidiaria.

Imobilizagboes em curso

As imobilizagdes em curso totalizaram RS 894,2 milhdes em 31 de dezembro de 2015, tendo como principal item as
imobilizagdes com embarcacGes referentes a quatro navios em construcdo pelo Estaleiro EISA (trés conteineiros e um
graneleiro), no valor de RS 894,2 milhdes (desembolsos de RS 697,2 milhdes e encargos capitalizados de RS 125,9 milhdes).

RS milhdes 2015 2014 2013
Mavios em construgdo B23,2 651,8 549 4
Desembolsos 697,2 5875 504,1
Encargos capitalizados 1259 64,3 45,3
Qutras imobilizacdes em curso 71,1 &0,3 15,5
Imobilizacies em curso £894,2 712,1 564,9
Intangiveis em desenvolvimento B,1 6,1 319

Obs.: Na linha de “navios em construgdo” em 31/12/2015 consta o navio Log-In Tucunaré, pois o0 mesmo foi recebido oficialmente pela Log-In
do estaleiro EISA no dia 06/01/2016.

15



login.

Anexo | — Reclassificagoes conforme CPC-26

COMITE DE PRONUNCIAMENTOS CONTABEIS
PRONUNCIAMENTO TECNICO CPC 26 (R1)
Apresentac¢ao das Demonstragées Contabeis
Correlagdo as Normas Internacionais de Contabilidade — IAS 1 (IASB — BV 2011)

Apresentacdo das demonstragdes contdbeis, para avaliagdo do tema de empréstimos e financiamentos
(paragrafo 74)

“74. Quando a entidade quebrar um acordo contratual (covenant) de um empréstimo de longo prazo (indice de
endividamento ou de cobertura de juros, por exemplo) ao término ou antes do término do periodo de reporte,
tornando o passivo vencido e pagavel a ordem do credor, o passivo deve ser classificado como circulante
mesmo que o credor tenha concordado, apds a data do balango e antes da data da autorizagdo para emissdo
das demonstragdes contabeis, em ndo exigir pagamento antecipado como consequéncia da quebra do
covenant. O passivo deve ser classificado como circulante porque, a data do balango, a entidade ndo tem o
direito incondicional de diferir a sua liquidagao durante pelo menos doze meses apds essa data.”

Processo gerado: Reclassificagdo das contas de balango (BNDES) da Log-In do Longo Prazo para Curto Prazo,
conforme apresentado no “Anexo VIIl — Balango Patrimonial Consolidado - Reclassificado Conforme CPC-26”
deste relatério.

NOTAS EXPLICATIVAS NAS DEMONSTRAGCOES CONTABEIS 31/12/2015

1. CONTEXTO OPERACIONAL

A Companhia avalia periodicamente estratégias para o desenvolvimento de seu negdcio. Nesse sentido, ao final
de 2014, a Companhia contratou assessoria financeira especializada para avaliagao de alternativas estratégicas
de negécios. Em linha com o conteldo dos fatos relevantes divulgados pela Companhia em 26 de fevereiro de
2015 e 21 de maio de 2015, bem como com as respostas da Companhia de 22 de junho de 2015 ao Oficio
2195/2015-SAE e de 8 de outubro de 2015 ao Oficio 3054/2015-SAE, a Companhia esta avaliando alternativas
estratégicas junto a potenciais investidores, mas ndo hd, no entanto, até a presente data, qualquer
desenvolvimento, incluindo a negociacdo ou celebracdo de acordo, que confira seguranca quanto a conclusdo
de uma transa¢do com qualquer investidor.

Em 31 de dezembro de 2015, a Companhia apresentava capital circulante liquido negativo de R$1.410.333 e
R$1.400.558, consolidado e controladora, respectivamente. Parcela significativa do capital circulante liquido
negativo da Companhia decorre da reclassificacdo para o curto prazo de parcelas vincendas de financiamentos
e empréstimos de longo prazo, em atendimento as diretrizes do Pronunciamento Técnico CPC 26 (R1) —
Apresentacdo de Demonstragdes Financeiras (“CPC 26”), no que se refere ao ndo atendimento de cldusulas
restritivas constantes no contrato de financiamento celebrado junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento
Econdmico e Social — BNDES, e no Aditivio n2 1 ao referido contrato (Nota 13.1).
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A Administracdo da Companhia, tendo em vistas as a¢des em curso, avalia que ndo serd declarado o
vencimento antecipado dos financiamentos junto ao BNDES pelo ndo cumprimento de determinadas clausulas
restritivas - indice de Cobertura do Servi¢o da Divida (ISCD) e indice de Capitalizago.

Neste sentido a Administracdo destaca os seguintes fatos precedentes:

(i) em 30 de setembro de 2015 foi concluido e formalizado o aditamento ao contrato de financiamento que
reescalonou e postergou o vencimento do montante aproximado de RS 300.000 originalmente previsto de
outubro de 2015 até dezembro de 2018, para o periodo compreendido entre 2019 e 2034; (ii) entre outubro e
dezembro de 2015, BNDES efetuou libera¢des de recursos no montante total de R$23.831, referentes as linhas
de crédito anteriormente contratadas entre a Log-In e aquela instituicdo. Em fevereiro de 2016 o BNDES
efetuou novas liberagbes de recursos no montante total de R$10.271, referentes as linhas de crédito
anteriormente contratadas entre a Log-in e aquela instituigdo; (iii) entre janeiro e margo de 2016, a Companhia
manteve seu fluxo e valor de amortizagdo de empréstimos conforme previstos nos contratos em vigor com o
BNDES; e (iv) em 16 de fevereiro de 2016 a Administragdo divulgou Fato Relevante ao mercado indicando que a
Companhia contratou assessor financeiro, que deu inicio a um processo de renegociacdo de suas dividas e, em
22 de janeiro de 2016, a Companhia celebrou um “Compromisso de Inagdo e Outras Avengas (Standstill
Agreement)” com o Itad Unibanco S.A., o Banco Santander (Brasil) S.A., o HSBC Bank Brasil — Banco Multiplo
S.A. e 0 Banco do Brasil S.A., institui¢cdes financeiras credoras da Log-In e do TVV de dividas a curto prazo.

Até a data de conclusdo destas demonstragdes financeiras a Administragdo da Companhia ndo havia recebido
nenhuma comunicacdo do BNDES indicando a declaracdo de vencimento antecipado de sua divida. A
Companhia estd em processo de negociagdo para obteng¢do de anuéncia (waiver) do BNDES pelo
descumprimento dos indices de Cobertura de Servico de Divida e de Capitalizacdo e tendo em vista as
discussdes em andamento a Administracdo espera ter a anuéncia do banco ainda no primeiro trimestre de
2016. Em se obtendo a anuéncia do BNDES a Log-in reclassificara o referido financiamento para o passivo ndo
circulante, melhor refletindo a expectativa da Administragdo e o cronograma provavel de desembolsos
relacionados ao fluxo de pagamento destas obrigacGes (Nota 13).

A Log-In, visando o fortalecimento de suas operagGes, também tem atuado na negociagdo da reestruturagao de
seu endividamento junto as demais instituicGes financeiras, ndo havendo, nesta data, obrigacGes vencidas. A
Administragdo espera concluir as negociagGes ainda no primeiro trimestre de 2016.

As demonstracdes financeiras do exercicio findo em 31 de dezembro de 2015 foram aprovadas e autorizadas
para emissdo pelo Conselho de Administragdao em reunido de 17 de margo de 2016.

13. FINANCIAMENTOS E EMPRESTIMOS

13.1 Financiamentos e empréstimos junto ao Banco Nacional de Desenvolvimento Social — reclassificacdo de
parcela de longo prazo para o curto prazo

Os saldos dos financiamentos e empréstimos relativos aos financiamentos para construcdo de embarcagdes
classificados no curto e longo prazo totalizam R$1.350.968 no consolidado e R$1.340.766 na controladora.
Esses recursos foam tomados e aplicados para construgao de sete embarcag¢des contratadas junto ao Estaleiro
Ilha S.A., das quais quatro ja foram entregues e estdo em operagdo.

A movimentacdo desses financiamentos e empréstimos no exercicio de 2015 segue conforme abaixo
(consolidado):
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Saldo em 31.12.2014 1.001.475
Liberagdes de recursos pelo BNDES/FMM 116.088
Encargos financeiros capitalizados (navios em construgdo) 59.767
Encargos financeiras apropriados 289.491
Amortizagdo de principal e encargos (115.853)
Saldo em 31.12.2015 1.350.968

Em consequéncia da depreciacdo do “Real” frente a moeda norte-americana, nos dois Ultimos exercicios foi
adicionado ao saldo desses financiamentos e empréstimos o montante de R$331.019 de encargos de variacdo
cambial (R$261.338 em 2015 e R$69.681 em 2014), e de R$471.034 nos ultimos cinco anos.

Os efeitos cambiais mencionados acima impactaram na medigdo do indice de Cobertura do Servico da Divida
(ISCD) minimo, no exercicio de 2015, o qual é calculado ao final de cada exercicio, ndo inferior a 1,3, ao longo
de todo o prazo dos contratos (ISCD = EBITDA — (IR+CSLL+Variacdo Capital de Giro)/Servico da Divida do
Exercicio). Adicionalmente, a partir da assinatura do primeiro aditivo ao contrato de financiamento junto ao
BNDES, a Companhia deve observar também um indice de capitalizacdo (patriménio liquido/ativo total) maior
ou igual a 25%.

Até o ultimo periodo de célculo (dezembro de 2014), a Companhia atendeu ao limite minimo de ISCD; contudo,
em 31 de dezembro de 2015, a Log-In ndo atingiu as coberturas minimas, e, como consequéncia, 0s
financiamentos e empréstimos de longo prazo relativos aos contratos de construcdo dos navios, no montante
de RS$1.287.224 foram reclassificados para o curto prazo, bem como os saldos dos financiamentos de longo
prazo dos terminais, em atendimento ao disposto no paragrafo 74 do CPC 26. Como mencionado na Nota 1, até
31 de dezembro de 2015 e até a data de conclusdo destas demonstragdes financeiras, todas as parcelas de
financiamentos e empréstimos de curto prazo vem sendo liquidadas nos seus respectivos vencimentos, bem
como nao foi declarado pelo BNDES o vencimento antecipado da divida em fungdo do ndo atendimento das
referidas cldusulas restritivas do contrato de financiamento.
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Anexo Il - Resumo de Volumes

Vol ici ar1s ana A5 vs. 2015 2014 15 vs.
olumes por negocio : aT14 - 2014

Cabotagem 37223 44187 -15,8% 149.006 143.254 4.0%
Navegagio Contéiner ( TEUS ) Mercosul 6745 6.808 -0,9% 25492 26.229 -2,8%
Feeder 43.784 26.817 63,3% 154 989 102.568 51,1%
" . 87.752 77.812 12.8% 329.487 272.051 21,1%
Costeira
Producio Navegagdo Contéiner | milhées de TEUxMilha 1247 1273 -2,0% 4764 419.0 13.7%
Movimentaciio de Granel mil toneladas 12296 1.069,2 15,0% 4.466,8 44765 0,9%
Movimentaciio de Contéineres 49,446 59,260 -16,6% 221.039 236.989 -6,7%
Cheios TEUS 32945 38236 -13,8% 147.221 150.334 -2,1%
Vazios 16.501 21.024 -21,5% 73.818 86.655 -14,8%
vV
Terminal de | Movimentaciio de Contéineres 38.768 46,962 -17.4% 176.676 183.221 -3.6%
Vila Velha Cheios BOX 26.627 30393 -12,4% 118422 117.250 1,0%
Vazios 12.141 16.569 -26,7% 58254 £5.971 -11,7%
Carga Geral 85,7 1273 -24,8% 337.9 547.0 -38,2%
Cargas de Projetos 6,7 87  -30,3% 21,8 525  -58,5%
Granite mil toneladas 68,9 1087  -36,6% 2419 4327 -441%
Veitulos 37 33 11,6% 21,3 364  -415%
Produtos Sidervrgicos 16,4 56  1927% 52,9 253  108,2%
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Anexo lll = Indicador de EBITDA Navegagdo

Dados Financeiros — Navegagio Costeira AT15 ws. 2015 vs.
_ 4T15 4T14 2015 2014 ’
[em RS milhoes, exceto %) 4T14 2014

Receita Operacional Bruta 2542 2595 -2,0% 9832 BEB,2 10,7%
Cabotagem 1258 1705 -26,2% 530,0 5495 -3,6%
Mercosul 188 14,4 30,1% 66,9 55,0 21,6%
Feeder 225 10,3 118 4% 72,2 38,2 B89,2%
Granel e outras 59,0 37,3 58,3% 1964 147.8 32,9%
Veiculos Mercosul 28,1 26,9 4.3% 1176 o777 20,4%

Receita Operacional Liquida 2283 2281 0,1% B7E,1 T85,2 11,B%

Custos dos Servigos Prestados -212.B -205,6 3,5% -8154 -756,B 7.7%

Ajuste de Eliminacdo de custos Intercia -0,6 -0.6 0,0% -2,0 -2,0 -0,7%
Movimentacdo de contéineres -38,3 -40,1 -4 5% -143,0 -1339,1 2,8%
Combustiveis -21,2 -26,9 -21,2% -86,5 -112,5 -23,1%
Transporte rodoviario de curta distancia -32.3 -40,9 -21,0% -133,6 -134,0 -0,3%
Pessoal maritima -13,3 -11,2 18,5% -499 -42.3 17.9%
Despesas com contéineres -15,6 -10,7 46,3% -56,5 -40,2 40,4%
Fretamento de navios -48.2 -44.0 12,0% -187,1 -152.9 22,4%
Custos portuarios -18.5 -12,6 54,9% -67,7 -52.6 2B,6%
Manutencdo e outros custos -23,3 -19,3 21,0% 91,3 -83,1 9 8%

Manutencdo, Suprimentos e Seguros -1.6 -5,6 36,8% -29.9 -28,0 6,6%
Depreciacao -10,1 =92 5,B% -40,0 -39,2 2,1%
Qutros -5,6 -4,5 24,8% -21,4 -16,0 34,1%

Qutras Receitas (Despesas) Operacionals -8,3 -78 b6, 0% -19.7 -15,8 24 9%

Depreciacdo e Amortizacdo 10,1 9,2 9,8% 40,0 39,2 2,1%

AFRMM 22 214 -89, 7% 35,2 816 -61,6%

EBITDA 19,0 44,6 -57.4% 1161 141.5 -17,9%

Margem EBITDA 83% 19.6% -112p.p. 13.2% 18,0% -18pp.

EBITDA Operacional (ex-AFRMM) 16,8 233 -21.8% 809 49,8 62,5%

Margem EBITDA operacional (ex-AFRMM) 7 4% 11.3% -3,8 p.p. 9,6% 72% 24pp.

Consoante com a instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, foram necessérias reclassificagdes de valores entre as linhas dos
indicadores de EBITDA nos periodos examinados, portanto, fez-se necessaria a inclusdo de linhas de ajustes com os valores acima
destacados.
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Anexo IV - Indicador de EBITDA TVV

Dados Financeiros — TVV 4T15 vs.
. 4T15 47114 2015 2014
(em RS milhGes, exceto %) 4714

Receita Operacional Bruta 33,7 445 -24,3% 1586 180,7 -12,2%
Ajuste de Eliminacdo Receita Bruta Intercia -0.6 0.6 0,0% -2,0 -2,0 -0,7%
Movimentacdo de contéineres 227 277 -18,0% 1029 107,1 -3,8%
Movimentacdo de carga geral 2,0 5.0 -31,3% 6,9 12,0 -42 4%
Armazenagem e outros senvigos 9,0 139 -35,4% 487 61,6 -20,9%
Receita Operacional Liquida 31,3 40,6 -22.9% 146,3 165,1 -11,4%
Ajuste de Eliminacdo Receita Liquida Intercia -0,6 -0,6 0,0% -2,0 -2,0 -0,7%
Custos dos Servigos Prestados -28.3 -26,7 5,9% -110,3 -110,1 0,1%
Carga e descarga -9,1 -84 7,8% -35,0 -38,5 -8,1%
Fessoal -89 -84 -4,6% -35,2 -32,3 9 0%
Semvigos contratados -2,2 -2,1 5,2% -B6 -8,6 0,2%
Arrendamento -1,0 -1,1 -7,9% -41 -43 -4,0%
Outros custos -7l -5.7 23,1% -27.4 -26,4 3.5%
Qutras Receitas (Despesas) Operacionais 1,0 0,3 2B6,7% 3,9 18,7 -B0,1%
Depreciagdo e Amortizagdo 28 17 61,6% 11,0 g2 19,4%
EBITDA 6.3 15,3 -59,1% 48,9 8LB -40,2%
Margem EBITDA 20,0% 37.8% -17,7 p.p. 33,4% 49.5% -16,1 p.p.

As informagdes acima ndo consideram o contrato de frui¢do para ajuste de despesas administrativas entre o TVV e a LOG-IN.
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Anexo V — Indicador de EBITDA Terminais Intermodais

Dados Financeiros — Terminais Intermodais

(em RS milhdes, exceto %) TS AT

Receita Operacional Bruta Bl B9 -9,1% 37.9 29.6 28,2%
Receita Operacional Liquida 7.1 78 -9,5% 33,2 26,0 27.8%
Custos dos Servigos Prestados -6,3 -6,6 -4, 6% -27,1 -22,5 20,2%
Qutras Receitas (Despezas) Operacionais -0,1 0,1 n.a. -0,2 17 n.a.
Depreciacdo e Amortizacdo 0,7 0,7 -1,3% 2,8 28 -0,8%
EBITDA 13 2,0 -32,8% 8.7 8.0 9.5%
Margem EBITDA 19,1% 25,7% -6,6 p.p. 26,4% 30,8% -44pp.

Consoante com a instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, foram necessdrias reclassificagdes de valores entre as linhas dos
indicadores de EBITDA nos periodos examinados, portanto, fez-se necessério a inclusdo de linhas de ajustes com os valores acima
destacados.
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Anexo VI — Outras Receitas/Despesas G&A

Outras Receitas/Despesas GRA 4T15 vs. 2015 vs.
_ 4715 4T14 2015 2014 .
(em RS milhdes, exceto %) 47114 2014
-9.8 -9,7 1,8%

GEA (Despesas Gerais e Administrativas) -36,4 -32,1 13,5%
Qutras Receitas/Despesas N3o Alocadas -3,5 -4.2 -17,1% -1,5 - -118 -B7 4%
EBITDA -13,3 -139 0,5 p.p. -37.9 -440 6,1 p.p.
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Anexo VIl - Balango Patrimonial Consolidado (RS milhdes)

ATIVO

CIRCULANTE

Caixa e equivalentes de caixa

Contas a receber de clientes terceiros
Provis3o para créditos de liquidagdo duvidosa
Estogues

Seguros a receber

Tributos a recuperar ou compensar

AFRMM

Outros

NAO CIRCULANTE

Imposto de renda e contribuigo social diferidos
Tributos a recuperar ou compensar

Depaositos judi
Ganhos ndo realizados ¢/ instrumentos financeiros

5

Outros (contas a receber/outros ativos longo prazo)

Investimentos
Imobilizado, liquido
Intangivel, liguido

TOTAL DO ATIVO

DEZ 15 vs.
31/12/14 30{08/15 31/12/15 o
15,4 273 256  -B3%
187,4 162,2 1625  02%
(18,6) (18,2) 160) -12,0%
147 13,8 153 108%
1,7 1,0 10 -2,8%
39,1 444 450 14%
168,1 1785 1798 07%
13,6 20,7 81 -607%
4214 430,3 4213 -21%
160,6 1343 1353 1,2%
59 57 60  61%
35,1 350 261  -254%
19,5 95,2 100,9 6,0%
12,4 129 157 22,1%
2335 283,1 2846  05%
14424 15645 15826 1,2%
35,3 36,5 410 12.3%
14783 16010 16236  14%
21332 23144 23295  0,7%

PASSIVO

CIRCULANTE
Financiamentos BNDES
Financiamentos - Outros
Fornecedores terceiros
Impostos e contribuigdes a recolher
Provistes operacionais
Salérios e encargos sociais
Outros

NAO CIRCULANTE
Financiamentos BNDES
Financiamentos - Outros
Obrigagdes ¢/ instrumentos financeiros

Provisdes para contingéncias
Provisties operacionais e outros

Patriménio liquido
Capital social
Reservas
Agbes em tesouraria
Lucros acumulados e ajuste de conversdo

N3o controladores
TOTAL DO PASSIVO

login.

DEZ 15 vs.
31/12/14 30/09/15 31/12/15 .
65,8 53,6 511 -47%
168,7 332,4 2754 185%
949 87,4 1147 31,2%
85 10,2 116 133%
315 30,4 517 313%
8,8 12,6 12,8 1,3%
35,3 11,1 144  296%
414,5 446,7 5317  19,0%
9356 12882 12993  09%
251,9 300,0 2577 -166%
18,5 95,2 1009 5,0%
27,7 28,3 227 156%
121 10,3 85 -39%
12468 17310 17011 1,7%
600,0 600,0 6000  0,0%
6,3 6,3 63  00%
150,9) (50,9) (509) 0,0%
183,6) |418,8) (a587) 95%
4718 136,6 96,6  -29,2%
01 0,1 01 -180%
2.133,2 23144 23295  0,7%

24



login.

Anexo VIII - Balang¢o Patrimonial Consolidado — Reclassificado
Conforme CPC-26 (RS milhédes)

ATIVO PASSIVO

DEZ 15 vs. DEZ 15 vs.

31/12/14 30/09/15 31/12/15 31/12/14 30/08/15 31/12/15

SET 15 SET 15
CIRCULANTE CIRCULANTE
Caixaeequivalentes de caixa 154 27,9 256 -8,3% Financiamentos BNDES 65,8 536 51,1 -4,7%
Contas a receber de clientes terceiros 187,4 162,2 162,5 0,2%  Reclassificacdo Financiamento LP BNDES (CPC 26) 0,0 0,0 1.299,9 n.a
Provisdo para créditos de liguidagdo duvidosa (18,6) (18,2) (16,0) -12,0% Financiamentos - Qutros 169,7 2324 2754 18,5%
Estogues 14,7 13,8 15,3 10,8%  Fornecedores terceiros 94,9 87,4 1147 31,2%
Seguros areceber 17 10 10 -28%  Impostos e contribuigdes a recolher 85 10,2 11,6 13,3%
Tributos a recuperar ou compensar 39,1 44,4 45,0 1,4%  Provisbes operacionais 315 39,4 51,7 31,3%
AFRMM 168,1 178,5 178,83 0,7% Saldrios e encargos sociais 8,8 13,9 12,8 -B,2%
Outros 136 20,7 81 -60,7% OQutros 35,3 57 14,4 152,1%
4214 430,3 4213 -21% 414,5 46,7 1831,6  310,0%
NAO CIRCULANTE NAO CIRCULANTE
Imposto de renda e contribuigdo social diferidos 160,6 1343 1359 1,2% Financiamentos BNDES 935,65 1.288,2 0,0} na
Tributos a recuperar ou compensar 59 57 6,0 6,1% Financiamentos - Outros 251,89 309,0 2577 -16,6%
Depdsitos judicials 351 35,0 26,1 -254% Obrigagdes ¢f instrumentos financeiros 19,5 95,2 1009 6,0%
Ganhos ndo realizados ¢/ instrumentos financeiros 18,5 95,2 100,9 6,0%
Outros (contas & receber/outros ativos longo prazo) 12,4 12,9 15,7 22,1%  Provises para conting@ncias 27,7 28,3 32,7 15,6%
Provistes operacionais e outros 12,1 10,3 9,9 -3,9%
233,5 283,1 284,6 0,5% 1.246,8 1.731,0 401,2 -76,8%
Investimentos Patrimdnio liquido
Imobilizado, Il‘quido 14424 15645 15826 1,2% Capital social 600,0 6000 600,0 0,0%
Intangivel, liquido 359 36,5 41,0 12,3%  Reservas 5,3 6,3 6,3 0,0%
1.478,3 1.601,0 1.623,6 1,4% Acbes em tesouraria (50,9) (509) (50,9) 0,0%
Lucros acumulados e ajuste de conversdo (83,6) (418,8) (458,7) 9,5%
471,8 136,6 96,6 -29,2%
N&o controladores 0,1 01 01 -18,0%
TOTAL DO ATIVO 2.133,2 2.314,4 2.329,5 0,7%  TOTALDO PASSIVO 2.133,2 2.314,4 2.329,5 0,7%

Declaragdes contidas neste relatério relativas as perspectivas dos negdcios, projegcdes de resultados operacionais e financeiros e referéncias ao potencial de crescimento da Log-In
constituem meras previsdes e foram baseadas nas expectativas e estimativas da Administragdo em relagdo ao desempenho futuro da Companhia. Embora a Companhia acredite que
tais previsdes sejam baseadas em suposigdes razodveis, ela ndo assegura que elas sejam alcangadas. As expectativas e estimativas que baseiam as perspectivas futuras da Log-In sdo
altamente dependentes do comportamento do mercado, da situagdo econdmica e politica do Brasil, de regulagdes estatais existentes e futuras, da industria e dos mercados
internacionais e, portanto, estdo sujeitas a mudangas que fogem ao controle da Companhia e de sua Administragdo. A Log-In ndo se compromete a publicar atualizagdes ou revisar as
expectativas, estimativas e previsdes contidas neste comunicado decorrentes de informagdes ou eventos futuros.
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