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DESTAQUES DO 2T15

Volumes Navegagdo
2T15vs 2T14
Cabotagem (+14,5%)
Mercosul (+10%)

Feeder (+46%)

EBITDA Navegacgdo (ex-AFRMM)

Crescimento (+98%)
2T15% RS 16,1 M
2T14 ® RS 8,1 M

Ativos de Classe Mundial
Disponibilidade Operacional 2T15
Log-In Jacarandd ® 97%

Log-In Jatobad ®» 99%

Log-In Tambaqui ® 100%

Construgdo Naval

Evolugdo das Obras —out/14 a jun/15

510 ® Previsto =96,8% x Realizado = 98,1%
506 ® Previsto = 88,5% x Realizado = 90,6%
507 ® Previsto = 76,3% x Realizado= 75,6%
508 ® Previsto = 64,4% x Realizado = 63,1%

Volumes de Cabotagem Log-In
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Ambiente de Negdcios

A queda de confianc¢a da industria e do varejo somada as incertezas econ6micas coloca o mercado de logistica e especialmente o
de transportes em estado de alerta para 2015. Diante dessa perspectiva, a Log-In buscard otimizar suas operagdes e explorar
novos nichos de mercado. O ano de 2015 se apresenta repleto de desafios, mas como sabemos, desafios e oportunidades
caminham juntos. Por isso, é importante estarmos atentos a estes desafios procurando atuar no sentido de transforma-los em
oportunidades. Apesar das adversidades, o cendrio para o segmento de logistica ainda apresenta expectativas promissoras,
especialmente nas regides nordeste e norte, onde o custo logistico é ainda maior.

Momentos de menor crescimento e até mesmo retracdo permitem que as empresas foquem na eficiéncia e redugdo de custos,
que podem ser atingidas com o uso de novas solugdes logisticas estruturadas. Isso se reflete em uma demanda crescente para o
modal da Cabotagem. O Brasil passa por um cenario de mudancga nos padrdes de exigéncia na logistica e transportes, o que é
promissor para a Cabotagem e especialmente para a Log-In.

As longas distancias no Brasil favorecem o modal cabotagem com aderentes condi¢Bes naturais e distribuicdo demografica.
Trata-se de um pais com uma costa navegavel de mais de 7.500 km de extensdo, com mais de 30 portos organizados e inumeros
terminais de uso privativo. Além disso, o pais possui uma forte concentragdo costeira dos setores produtivos e consumidor, com
cerca de 80% da populagdo vivendo em até 200 km distante da costa. Mas até bem pouco tempo os navios ndo conseguiam
competir com o caminhdo. Hoje as empresas de navegacdo que operam na cabotagem tém frotas modernas, com porte e
capacidade adequada para transportar grandes volumes de contéineres em apenas uma viagem, e foram favorecidas pela Lei do
Motorista que busca racionalizar o uso do transporte rodoviario. Varios terminais portuarios brasileiros se tornaram eficientes
na movimentagao de contéineres, a ponto de, em Santos, ja se equipararem aos melhores do mundo, como Roterd3, Cingapura
e Xangai, no nimero de unidades embarcadas e desembarcadas por hora.

Neste cenario, desde o 2T14 a Log-In vem conquistando expressivo volume com novos clientes na Cabotagem, e o mais
importante é que estes clientes detém forte potencial de migracdo de seus transportes para o modal da Cabotagem.

Na atividade portuaria ocorreu queda de transagGes de comércio exterior no 1515. Dados do Ministério do Desenvolvimento,
Industria e Comércio Exterior mostram que, de janeiro a junho de 2015, houve queda de 14,6% das exportacdes em comparag¢do
com igual periodo de 2014. Do lado das importagdes, a queda no mesmo periodo de comparagdo foi mais acentuada, de 18,5%.
A diminuicdo das importagGes, em primeiro lugar, deve-se a retragdo econémica, e, em segundo, ao ddlar valorizado. Visualizou-
se no 1515 intensa queda na compra de bens intermedidrios e a de bens de capital, feita pela indUstria brasileira. Em se tratando
das exportagbes, os indicativos sdo que o principal motivo para o Brasil estar capitalizando menos é a queda de pregos das
commodities (produtos primarios com cotagdo internacional), fendmeno em curso desde 2014. A maior parte da pauta de
exportacBes sdo commodities e os precos apresentaram queda no periodo. Por outro lado, na parte dos manufaturados, que
tém como principal mercado o argentino, o pais poderia apresentar crescimento, mas a Argentina esta em crise.

A queda do comércio exterior no 1515 afetou os volumes do TVV, em especial nas opera¢des de carga geral na linha de
magquinas e equipamentos importados.
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Volumes

Navegacao Costeira

Contéineres

No 2T15, a Navegacdao Contéineres registrou novo recorde de volume trimestral, com a movimenta¢do de 78,5 mil TEUS
(Cabotagem, Mercosul e Feeder), crescimento de 26,3% em relagdo a 2T14. O indicador de produgdo TEUxMilha saiu de 97,5
milhdes no 2T14 para 113,8 milhdes no 2T15, o que representa elevagdo de 16,8%.

2T15 vs. 1515 vs.
TEUS mil 2T15 2T14 1515 1514
T4 1514

Cobotagem 365 31,9 14,5% 72.1 50,0 20,2%
Mercosul 56 50 10,0% 123 123 -0,1%
Feeder 353 242 45, 0% £9.5 454 53,0%
TOTAL 78,5 62,1 26,3% 153,9 117,7 30,7%
TEUxMitha milhdes  113,8 75 16,8% 2261 1775 27,4%

Os volumes da Cabotagem mantiveram a trajetdria de crescimento e totalizaram 36,5 mil TEUS no 2T15, o que representa um
acréscimo de 14,5% em relagdo ao 2T14. E importante observar que o crescimento continuo da Log-In neste modal se da em
cenario de forte retragdo da producgdo industrial, do comércio e dos servigos, assim como algumas questdes pontuais como as
continuas chuvas na regido Norte e no extremo Nordeste, somadas a retracdo de volumes decorrentes de férias coletivas de
clientes do setor de eletroeletrénicos no periodo. Seguimos conquistando um maior nimero de clientes interessados em
qualidade de servigos, integridade das cargas, menor emissdo de poluentes, menores custos all in e que optam por migrar do
modal rodovidrio em busca de eficiéncia logistica.

Os volumes no MERCOSUL totalizaram 6,6 mil TEUS no 2T15, o que representa um aumento de 10,0% em relagdo ao mesmo
periodo do ano anterior. O crescimento se deu a despeito do recrudescimento da crise econGmica na Argentina e das restrigcdes
da pauta de importacées daquele pais. Os segmentos do MERCOSUL com maior crescimento no 2T15/2T14 foram: Quimicos &
Petroquimicos (62%) e Téxtil & Calgados (4%).

Os volumes no Feeder atingiram 35,3 mil TEUS no 2T15, representando crescimento de 46,0% no 2T15/2T14. O aumento
continuo e expressivo na modalidade é viabilizado pela versatilidade do servico que atende a diferentes armadores nos diversos
portos brasileiros. Vale destacar que a ANTAQ (Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios) emitiu ao final do 1T15 resolugdo
normativa estabelecendo novos procedimentos e critérios para o afretamento de embarcacgGes. A resolucdo define restriges as
empresas que ndo possuem ativos préprios (embarcagdes) no Brasil e operavam exclusivamente através de documentos. Essa
evolucdo normativa aliada ao aumento do porte dos navios que passaram a atracar em determinados portos no Brasil (hub
ports), compde um importante vetor para o aumento de volumes feeder na costa brasileira, o que favorece diretamente a Log-
In, player com possibilidade de atender quaisquer armadores de longo curso que tenham a necessidade de distribuir as cargas
de importagdo ou remeter cargas de exportagGes para os diversos portos brasileiros.

Volumes da Navegacao Contéiner (TEUS mil)
11,1 78,5

42 0,2 04 04 H

62,1 {

2T14 Cabotagem Mercosul Cabotagem Mercosul Feeder 2715
NB NB SB SB
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Informagdes adicionais de Cabotagem:

Os segmentos na Cabotagem com maior variagdo no 2T15/2T14 foram: Alimentos & Bebidas (+19%), Quimicos & Petroquimicos
(+18%); Metalurgia, Mineragao e Siderurgia (+45%); Embalagens (+71%) e Eletroeletronicos (-9%).

Abaixo segue o desempenho dos volumes de Cabotagem em cada servigo:
e SAS (Servico Atlantico Sul) - crescimento de 4,8% no 2T15/2T14, com aumento de 10,3% nos volumes da rota
Northbound (NB), que é sensivelmente mais representativa nesse servico, e um decréscimo de 12,3% na rota

Southbound (SB);

e SAM (Servico Amazonas) - no 2T15, houve crescimento de 6,3% no servico comparado ao 2T14. A rota NB apresentou
crescimento de 14,4%, enquanto a rota SB registrou uma leve redugdo de 2,4%;

e SCN Express (Servico Costa Norte Express) — novamente verificamos expressivo crescimento (+46,1%) nesse servico.

Houve aumento de 61,2% nos volumes da rota NB e de 28,7% na rota SB.

Granel

O volume de bauxita movimentada para a Alunorte no 2T15 totalizou 1.077,6 mil toneladas, volume 5,2% inferior ao verificado
no 2T14, mediante programacdo operacional do cliente para o periodo.

Navios — Capacidade e disponibilidade

A elevada disponibilidade operacional dos navios da Companhia em mais um trimestre consecutivo, apresenta uma taxa acima

do benchmarking internacional:

Disponibilidade

Navio Capacidade Servigo Operacional
MNominal

2T15
Jatoba 2800 TEUS SAM 99%
Pantanal 1700 TEUS 100%
Frisia Kiel 2500 TEUS SAS 100%
Frisia Wismar 2500 TEUS 100%
Aldebaran 2800 TEUS 100%
Jacaranda 2800 TEUS SCN 97%
Amazénia 1700 TEUS 99%
RR Europa 2400 TEUS Feeder 100%
Tambagui 80 mil t Granel 100%

Aderéncia das Escalas Portuarias
O indice de aderéncia das escalas portuadrias atingiu 93% no 2T15. No grafico abaixo, podemos verificar a evolugdo trimestre a

trimestre do indicador.

Aderéncia das Escalas Portudrias

(% de atracagdes realizadas na janela programada)

- 94%
100% 28% 93% 93%
78% 80%
75% -
50% -
- . . l
0%
1T14 2T14 3T14 | 4714 1T15 2715
2014 2015
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Aderéncia das Coletas e Entregas

O indice de desempenho na aderéncia diaria das coletas e entregas rodoviarias da Log-In atingiu 98% no 2T15, para mais de 25
mil operagBes realizadas. Atingimos 93% de aderéncia no indice de pontualidade, que é utilizado para medirmos os acertos nas
coletas e entregas na data e hora programada versus a data e hora executada e, conforme grafico abaixo, podemos verificar os
avangos trimestre a trimestre. Este patamar de eficiéncia é um dos pilares de sustentagdo da estratégia da Companhia de elevar
continuamente a qualidade e a competitividade do servigo de cabotagem, alavancando a eficiéncia operacional e destacando-se
como a empresa de navegacgdo costeira com os melhores servigos prestados e indicadores superiores de aderéncia rodoviaria.

Aderéncia Rodovidria nas Coletas e Entregas
(% de coletas e entregas realizadas no dia programado)

29% 97%

100% - 0% 92% 95%  96%  96%  97%  99%  9B% o7y 9B%

Anterior a reestruturagdo
rodoviaria da Log-In

Pontualidade Rodoviaria nas Coletas e Entregas
(% de coletas e entregas realizadas na hora programada)

100% - gy  90% 90%  93%
8% 5% e 76% 79%
_ 69%
75% | gasy  P5%  66%  66%
50% |
25% -
1T12 | 2T12 | 3T12 | 4T12 | 1T13 | 2T13 | 3T13 | 4T13 | 1Ti4 | 2Ti4 | 3Ti4 | 4Ti4 | 1Ti5 | 2Ti5
2012 2013 2014 2015

TVV — Terminal de Vila Velha

Contéineres

No TVV (Terminal de Vila Velha), o volume total de Contéineres movimentados no 2T15 foi de 59,2 mil TEUS, 3,5% superior ao
registrado no mesmo periodo do ano anterior. Os contéineres cheios atingiram 39,2 mil TEUS, um crescimento de 8,1% no
2T15/2T14. Na importag¢do, a movimentagdo de contéineres cheios foi menor em 2,5%, enquanto nas exportagdes houve
acréscimo de 17,0%, em decorréncia dos esforgos préprios disponibilizando um maior nimero de escalas dos servicos de
navegacdo costeira e também da desvalorizacdo do Real em relagdo ao Délar Americano.

TVV 2T15 vs. 1515 vs.
2T15 114 ) 1515 1514
Terminal de Vila Velha 2T14 1514

Movimentacio de Contéineres 59,2 57,2 3,5% 113,2 114,7 -1,3%
Cheios TEUS mil 33,2 36,3 8,1% 73,5 72,8 43%
Vozios 20,0 20,9 -4,5% 37,3 41,9 -11,1%

Movimentacio de Contéineres 48,7 44,4 9.7% 20,8 26,2 5.4%
Cheios BOX mil 32,0 28,0 14,2% £1,1 55, 9.8%
Vozios 16,7 16,4 2,2% 28,7 30,5 -2,7%




Cargas Gerais
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A movimentacdo de Cargas Gerais totalizou 91,3 mil toneladas, volume 47,1% menor, que no mesmo periodo do ano anterior.
Houve reduc¢do no volume de Cargas de Projetos (-64,7%), substancialmente devido a retragdo do mercado nacional com a
reducdo do ritmo de obras de infraestrutura que impactam as importagdes de mdaquinas e equipamentos, adicionalmente as

empresas brasileiras postergaram o recebimento de equipamentos e maquinas buscando ter melhor visibilidade das condi¢cGes
de cambio e da economia brasileira para o segundo semestre de 2015. Na movimentagdo de veiculos a queda foi de 35,3% e em
granito de 60,4%, ja os Produtos Siderurgicos (+64%) registraram aumento, devido a maior movimentacgao de trilhos.

wv 2T15
Terminal de Vila Velha
Cargas Gerais 91,3
Cargas de Projetos 6,2
Granito mili toneladas 50,0
Veiculos 7.9
Produtos Siderurgicos 27,1

Resultado

EBITDA

Consolidado

2714

172.8
17,7
1263
12,3
165

2T15 vs.

2T14

47,1%
-64,7%
-60,4%
-35,3%
64,2%

1515

166,6
13,2

103,0
149
35,5

1514

3027
29,8
2324
240
16,5

1515 vs.
1514

-45,0%
-55,6%
-55,7%
-38,1%
115,0%

O EBITDA consolidado da Log-In atingiu RS 35,2 milhdes no 2T15, um montante 28,3% inferior ao registrado no 2T14. A margem
EBITDA consolidada do trimestre foi de 13,3%. A redugdo decorre principalmente pelo efeito do menor reconhecimento de
AFRMM no periodo (RS 10,1 milhdes no 2T15 versus RS 23,4 milhdes no 2T14), devido ao vencimento das autorizacdes de
afretamento de trés embarcagGes por direito de tonelagem (36 meses), decorrente do atraso nas obras de construgdo naval
realizadas no Estaleiro llha S.A. (EISA), que nos habilitavam a tomada de créditos de AFRMM. Para a continuidade de nossos

servigos regulares de cabotagem, obtivemos, pontualmente, autorizagdo junto a ANTAQ em carater especial de “Interesse

Publico”, para o afretamento de navios estrangeiros até a entrega definitiva das embarca¢des em construgdo.

Reconciliagdo EBITDA

RS milhdes 2T15 2T14 1515 1514

Lucro (prejuizo) liguido 0,3 7.8 -130,7 27,9
IR/CSLL 17.0 24.3 26,1 30,0
Resultado financeiro liguido 1,3 0.8 157.1 -1,3
Depreciacdo e Amortizacdo 16,6 16,2 32,7 32,1
EBITDA 35,2 49,1 85,2 88,7

! O EBITDA ndo é uma medida definida pelas préticas contdbeis internacionais (IFRS) e representa o lucro antes dos juros, imposto de renda e contribui¢do
social, depreciagdo e amortizagdo. A Companhia divulga seu EBITDA ajustado conforme Instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, excluindo a participagdo
em investimentos e perdas de capital em operagGes descontinuadas, para proporcionar melhores informag&es sobre sua capacidade de pagamento de dividas,
manutengdo de seus investimentos e da capacidade de cobrir sua necessidade de capital de giro. A margem EBITDA é igual ao EBITDA ajustado dividido pela

receita operacional liquida.
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RS milhdes 2T14
31,5 69,1

Mavegacdo Costeira 26,2 -16,9% , 59,6 15,8%
Operacional (ex AFRMM) 16,1 8,1 98,3% 417 13,5 207,8%
AFRMM 10,1 23,4 -56,8% 27,4 46,1 -40,6%

vV 13,3 23,4 -43,1% 26,6 45,0 -40,9%

Terminais Intermodais 1,9 2,3 -14,8% 4,8 3,7 31,0%

Outras Receitas/Despesas 2,0 (2,3) n.a. 2,4 (5,4) n.a.

GE&A - Despesas Gerais e Administrativas (8,3) (5,8) 42,6% (17,7) (14,3) 24,1%

Navegacao Costeira

O EBITDA da Navegacdo Costeira no 2T15 foi de RS 26,2 milhdes, 16,9% inferior ao 2T14. Vale observar que o EBITDA
Operacional (ex AFRMM) atingiu RS 16,1 milhdes no 2T15, 98,3% maior no 2T15/2T14.

e O servico SAS apresentou melhor resultado operacional em relagdo ao 2T14, com importante aumento de volume na
rota NB. A receita do servigo cresceu 11% no 2T15/2T14, principalmente devido aos maiores volumes com o Feeder
(+65,5% 2T15/2T14) e um leve crescimento no MERCOSUL. Os custos variaveis cresceram 5,9% em relagdo ao mesmo
periodo do ano anterior, devido ao mix de volumes com maior presenca de feeder, ja os custos fixos apresentaram
queda de 8,3% no 2T15/2T14, majoritariamente devido ao menor custo com o éleo combustivel (bunker), que teve
forte queda (-35,1% 1T15/1T14) em fungdo dos menores pregos internacionais do petréleo e pela otimizagdo do
consumo dos navios.

e O SAM apresentou resultado operacional em linha com o apresentado no 2T14. Apesar das chuvas na regiao Norte e no
extremo Nordeste, houve aumento de volumes de 6,3% na Cabotagem, principalmente na rota NB (14,4% 2T15/2T14),
enquanto a rota SB registrou leve queda de 2,4% entre 2T15/2T14. A receita operacional liquida ficou em linha (-0,2%)
com a verificada no mesmo periodo do ano anterior. Em relagdo aos custos varidveis e fixos, também ndo houve
variag¢do relevante na comparacdo 2T15/1T14 para o servico. Vale notar que a indisponibilidade de bunker no porto de
Suape (PE), onde a aliquota de ICMS é inferior, impossibilitaram uma maior reducgdo de custos.

e O SCN Express apresentou melhora no EBITDA com forte aumento de volume e diluigdo dos custos fixos, apesar da
indisponibilidade de bunker no porto de Suape (PE), onde a aliquota de ICMS é inferior. A adicdo de um navio em
meados do periodo comparativo, maio de 2014, refletiu um aumento de 44,9% da receita operacional liquida, frente a
um aumento de 29%,0 nos custos no 2T15/2T14.

e O Shuttle Feeder Service segue crescendo e capturando resultado operacional. A partir maio/14, passamos a operar o
servico com o navio RREuropa, de 2.400 TEUS, com mais capacidade para atender os crescentes volumes. No 2T14
operavamos com o navio préprio Log-In Amazonia de 1.700 TEUS.

e No servico de Granel, o EBITDA foi superior ao 2T14, pelo fato de as receitas serem indexadas ao Délar Americano.
Cabe destacar também o excelente desempenho operacional do navio Log-In Tambaqui, que opera com baixo custo e
6timo consumo de bunker.

e O faturamento de transporte de veiculos entre Brasil e Argentina, utilizando-se do afretamento de navios Roll-on Roll-
off, atingiu RS 36,2 milhdes (RS 25,2 milhdes no 2T14), com margem liquida préxima a 9,5% (8,1% no 2T14). Esse é um
projeto embrionario, a partir do qual, a Log-In pretende introduzir a cabotagem de veiculos no Brasil.
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EBITDA Navegacio Costeira (RS milhdes)
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2T14 ROL ROL ROL Custos Bunker Custos Outras Granel Veiculos AFRMM 2T15
Cabotagem Mercosul Feeder+  Varidveis Fixos Mercosul
Outras

TVV — Terminal de Vila Velha

O EBITDA do TVV no 2T15 totalizou RS 13,3 milhdes (-43,1% 2T15/2T14) contra RS 23,4 milhdes no 2T14. A queda comparativa
do EBITDA é explicada em parte pela menor movimentacdo e armazenagem de carga geral, notadamente cargas de projetos
(grandes maquinas e equipamentos) e devido aos valores reconhecidos ndo recorrentes no resultado do 2T14 de cerca de RS
12,4 milhGes, relativos a recuperagdo de créditos de impostos e também éxito em disputas judiciais (processos tributarios e
trabalhistas).

EBITDA TVV (R$ milhdes)

11,7

2,8 1,7
[ 16 1,1 1,5 25
13,3

2T14 Receita Receita Receitas Custos Custos Despesas Outras 2115
Conteinér Carga Geral Acessorios Varidveis Fixos Corporativas Rec./Desp.
(G&A)

Terminais Intermodais

Os Terminais Intermodais possuem como ativos o TERCAM (Terminal Multimodal de Camacari), o TSFS (Terminal de Sdo
Francisco do Sul), o Terminal do Guaruja e o Terminal de Paulinia. No 2T15, o EBITDA dos Terminais Intermodais foi de RS 1,9
milhdo, que comparado aos RS 2,3 milhdes apresentados no 2T14 representa um decréscimo de 14,8%. Essa reducdo no
resultado reflete, basicamente, as receitas indenizatdrias no 2T14 do Terminal do Guaruja referente ao contrato com o cliente
DOW. O EBITDA dos Terminais de Camacari e Sdo Francisco do Sul no 2T15 foram superiores em 49,4% e 45,5%,
respectivamente, em relacdo ao mesmo periodo do ano anterior.

Outras Receitas/Despesas

Outras Receitas/Despesas apresentaram um saldo de receitas de RS 2,0 milhdes no 2T15 contra saldo de despesas de RS 2,3
milhGes no 2T14, principalmente, devido a provisdes para Participagdes no Resultado e Programa de Matching constituidas no
2T14 frente a reversGes de ParticipagGes no Resultado no 2T15.

G&A — Despesas Gerais e Administrativas

Essa linha apresentou despesas RS 8,3 milhdes no 2T15 contra RS 5,8 milhdes no 2T14, basicamente, devido ao efeito ndo
recorrente de cobranca feita pela Log-In ao TVV para cobrir gastos corporativos com o processo de pedido de renovagdo
antecipada do contrato de arrendamento e expansdo do terminal no valor de RS 2,5 milhdes no 2T14, se desconsideramos este
efeito a linha de G&A teria se mantido no mesmo patamar entre os periodos.



DEM DNSTRACED DO RESULTADO

Em milhdes de reais

Resultado Consolidado (RS milhdes)

2T15 vs.
2T15 2Ti14 1515
2T14
% 588,2
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1515 vs.
1514
1514

Receita Bruta 205,06 200,1 13,6 507,5
Impostos {29,7) {28,5) 43% (59,1) {55,8)
Receita Liguida 265,9 2316 14,8% 529,2 451,8
Custos (228,8) {212,1) 7.9% (445,0) (407,1)
Depreciacdo - Custos {13,7) (13,2) 3,6% (27.0) (26,0)
Lucro Bruto 23,4 6,3 271.3% 57,2 18,6
Receitas (Despesas) Operacionais (4,8) 26,6 n.a. (4,7) 38,0
Administrativas e comerciais (12,4) (10,5) 17,5% (25,1) (23,9)
Reversao de provisdes para riscos trabalhistas, civeis e fiscais (0,3) (1,00 -66,1% 0,2 0,7
AFRMM 10,1 23,4 -56,9% 274 45,1
Outras 07 17,7 -95,8% (1,4 21,2
Depreciacdo - Despesas (3,0} (3,00 -1,5% (5.7) (6,0)
Lucro Operacional Antes do Resultado Financeiro Liguido 18,5 32,9 -43.6% 52,5 56,6
Resultado Financeiro (1,3) (0,8) 59,3% (157,0) 1,3
Receita Financeira 35,2 25 1303,9% B76 10,5
Despesa Financeira (66,8) (22.B) 193,3% (105,4) (51, 7)
Variac3o Cambial 16,6 12,6 31,2% (92,5 26,7
Variacdo Cambial - CPC 20 13,8 6,8 101,9% 146,7) 15,8
Lucro antes do IR/CSLL 17,3 32,1 -46,2% (104,5) 57,9
IR/ CSLL {16,3) (243)  -30.2% 126,1) (30,0)
Lucro (Prejuizo) Liguido 0,3 7,8  -96,0% (130,7) 27,9

Receita Bruta

15,9%
5,8%
17.1%
9,3%
3,8%
207.0%
n.a.
4.9%
72,6%
-40,6%

-5,4%

-1.3%

No 2T15, a Receita Bruta totalizou RS 295,6 milhdes, valor superior em 13,6% ao registrado no 2T14, quando atingiu RS 260,1
milhGes. O crescimento da receita reflete o aumento dos volumes na navegacgdo costeira (volumes atingiram 78,5 mil TEUS,

+26,3% 2T15/2T14). No servigo Granel, o crescimento do faturamento é decorrente da desvalorizagdo do Real em relagdo ao

Doélar Americano nos periodos comparados. Também contribuiram para o aumento da receita, as operagdes de transporte de
veiculos entre o Brasil e a Argentina, utilizando-se do afretamento de navios Roll-on Roll-off que, no 2T15, atingiu RS 33,3
milhdes (+32% 2T15/2T14). Esse nicho de mercado é ainda um projeto embriondrio que a Companhia vem explorando nos

ultimos meses e, em um futuro préximo, pretende introduzir o servico de cabotagem de veiculos no Brasil, o que possibilitara a

reducdo de custos e aumento da eficiéncia logistica para a indUstria automobilistica brasileira.

Receita Bruta (R$ milhdes)

194 67 8,0 2,8 0,3 295,6
r —_—————
260,1 12, "
2T14 TW  Navegagdo Havegagdo Weiculos Terminais Oufras 2T5

Contéiner Granel Mercosul



Custos

Os custos totalizaram RS 242,5 milhdes no 2T15, 7,6% superior ao 2T14.

login.

Os custos com afretamento de navios representaram a principal variagdo absoluta em relagdo ao 2T14. Essa linha totalizou RS
59,9 milhdes, sendo RS 32,7 milhdes decorrente dos navios Roll-on Roll-off (RS 23,2 milhdes no 2T14), contratados para o
transporte de veiculos no MERCOSUL. Os servigos contratados totalizaram RS 103,4 milh&es no 2T15, um crescimento de 14,0%,
devido principalmente aos maiores volumes da cabotagem com predominancia de operagbes porta-a-porta. J4 os custos de
6leos combustiveis e gases montaram um valor de RS 24,4 milhdes, 23,3% inferiores ao 2T14. A redugdo desse custo decorre

principalmente da queda dos pregos do bunker e do menor consumo dos navios.

Custos - RS milhdes

Pessoal, encargos e beneficios
Material

dleo combustivel e gases
Afretamento, locacdes e arrendamento
Servicos contratados

Depreciacao e amortizacao

CQutros

TOTAL

2T15 vs. 1515 ws.
2T15 2T14 T4 1515 1514 1514

25,2 22,3 12,8% 478 428 11,5%

31 20 52,0% 57 52 10,3%

244 31,8 -23,3% 46,0 59.6 -22,9%

59,9 451 22,00 125,5 842 31,0%
103,4 444 9,6% 202,5 1813 11, 7%
15,6 13,2 2, 7% 26,9 26,0 3,4%

12,9 12,4 3,6% 19,7 240 -17,8%
2425 2254 1.6% 4720 433,1 9,0%

Lucro Bruto

O Lucro Bruto atingiu RS 23,4 milhdes no 2T15, o que representa um crescimento de 271% em relacdo ao 2T14, que naquele
periodo totalizou RS 6,2 milhées. O melhor desempenho é reflexo do crescimento significativo nos volumes da Cabotagem, com

melhor taxa de ocupacdo dos navios e consequente dilui¢do dos custos da companhia.

Receitas (Despesas) Operacionais

No 2T15, as Receitas (Despesas) Operacionais totalizaram uma despesa de RS 4,8 milhdes, contra receita de RS 26,6 milhdes
registrada no 2T14. A variacdo é explicada basicamente pela receita com AFRMM, RS 13,3 milh&es inferior em relacdo ao 2T14 e
devido a recuperacio de créditos tributdrios de RS 15,0 milhdes ocorrida no 2T14.

Receitas (Despesas) Operacionais - RS milhdes

Administrativas e Comerciais
Pessoal, encargos sociais e beneficios
Depreciacdo e amortizacdo
Reversdo (constituicdao) da PCLD
Locacdes, consultoria, servicos publicos e MKT
Servigos contratados e outros
Materiais de consumao
Provisdes para despesas administrativas

Reversdo (constituicdo) de provisdes para contingéncias
Receita com subvencdo-AFRMM aplicados
Recuperacdo de créditos tributarios
Qutras receitas (despesas), liguido
Perdas de recebiveis ndo cobraveis

TOTAL

2T15 vs. 1515 ws.
TiS T4 T4 1515 1514 1514

(9,5) (8,3 50,08 (18,4) (14,5) 25,8%
(3,1) (3,0) 2,0% (5,8) (6,0 -3,5%
0,7 (0,6 n.a. 1,3 (3.0 n.a.
(2,2) 1,8 14.7% (4,6) (3.9 15,%%
(1,3 (0,8) 63,7% (4,1) (1.4 199,9%
(0,1) (0,0) 70,5% (0,1) (0,1 44 9%
0,1 i0.8) n.a. 0,8 (1,0 n.a.
(15,3) (13.5) 13.3% (30.8) (30.0) 2.9%
(0,3) (1,00 -66,1% 0,2 0.7 -72,6%
10,1 234 -56,%% 27,4 46,1 -40,6%
15,0 -100,0% - 153 -100,0%

(0,6) 3,0 na. (1,00 13 n.a.
13 (0,4) n.a. (0,3) (0,6) -39,3%
(4.8) 26,6 M. (4,7) 38,0 n.a.
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Resultado Financeiro

O Resultado Financeiro foi negativo em RS 1,3 milhdo no 2T15, composto por Receitas Financeiras de RS 35,2 milhdes, Despesas
Financeiras de RS 66,8 milhdes e Variacdes Monetdrias e Cambiais que montaram o saldo positivo de RS RS 30,4 milhdes.

As receitas financeiras sdo compostas por RS 32,0 milhdes referentes a ganhos de operagdes de swap incidentes sobre
financiamentos de capital de giro, RS 0,4 milhdo de rendimentos de aplicagdes financeiras e RS 2,8 milh&es de outras receitas.

As despesas financeiras sdo compostas por RS 4,9 milhdes referentes a financiamentos de embarcagdes junto ao FMM/BNDES,
RS 8,3 milhdes com operac¢des de capital de giro e investimentos correntes, RS 53,6 milhdes de operagdes de swap cambial
incidentes sobre financiamentos de capital de giro e RS 5,6 milhdes de outras despesas, parcialmente compensadas por
operacdes de hedge de bunker que registraram ganhos de RS 5,5 milhdes em 30/06/2015.

Resultado Financeiro - RS milhdes T15 T4 1515 1514
Receitas Financeiras

Aplicacdes Financeiras 04 11 0,6 19
Ganhos com operacies de Swap 32,0 0,3 B3.6 &7
Outras 28 11 3.4 18

35,2 25 87.6 10,5
Variagbes monetarias e cambiais (8,3) 13 4.7 0,5

26,8 3,3 82,9 11,0

Despesas Financeiras

Encargos sobre empréstimos e financiamentos (13,2) (14,09 (29,1) [25,8)
Operacdes com derivativos de hedge bunker 5.5 0,2 [0,1) [0,7)
Encargos com operacdes de swap [53,6) (7,3) (66,6) (20,4)
Outras {5,6) (1,7) (9,6) 4,8
(66,8) (22,8) (105.4) (51.7)

Variagdes monetarias e cambiais 387 18,2 (134,5) 42,0
(28,1) (4,6) (239,9) (9,7)

Resultado Financeiro Liquido (1,3) (0,8) (157,1) 1,3

Variagées Monetarias e Cambiais

As variacdes monetdrias e cambiais apresentaram um efeito liquido positivo de RS 30,4 milhdes. Este saldo foi composto
principalmente pela reversdo de despesas de variagdo cambial no valor de RS 25,9 milhdes sobre os financiamentos de longo
prazo indexados ao Délar Americano (fechamento de 31/03/2015 = RS 3,2080 e de 30/06/2015 = RS 3,1026) para a construgdo
de embarcacBes (RS 12,1 milhdes referente a navios em operacdo e RS 13,8 milhdes em construcdo em face do CPC 20),
reversdo de despesa de variacdo cambial de RS 9,6 milhdes em operacdes de swap cambial incidentes sobre financiamentos de
capital de giro e despesas de variacdo cambial de RS 5,1 milhdes. Cabe ressaltar que parcela substancial do impacto cambial é

contabil e ndo caixa, pois os financiamentos para constru¢cdo dos navios obtidos junto ao BNDES/FMM tém prazo contratado de
amortizacao de 20 anos.

Vale destacar, que a companhia possui contratos e operagdes ativas, de longo prazo, com receitas denominadas em Délar
Americano. No 2T15, o faturamento em Ddlar totalizou RS 120,5 milhdes de um total de RS 295,6 milhdes. As receitas em
dolares sdo oriundas das seguintes operagdes: feeder (RS 18,2 milhdes), Mercosul (RS 14,9 milhdes), Granel (RS 40,4 milhdes),
Veiculos MERCOSUL (RS 33,3 milhdes) e receitas do TVV (RS 13,8 milhdes), que correspondem a 41% do faturamento bruto da
Companbhia.

11



Faturamento - RS milhdes 2T15
Navegacdo |Cabotagem 136,3
Moeda de Origem _ Movimentac8o de Contéineres 27,6
RS Movimentacdo Carga Geral 1,9
Terminais |Terminais Intermodais 9.3
Sub-Total 175,1
Mercosul 149
Moeda de Origem N .. |Feeder 182
avegacdo
uss &3t Granel & Outras 40,4
Veiculos Mercosul 33,3
v Receita Acessorias 13,8
Sub-Total 120,5
Total Consolidado 295,6

Resultado Liquido

46%
O
1%
3%

59%

5%
6%
14%
11%
5%
41%

100%
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O resultado liquido consolidado no 2T15 foi de RS 0,3 milh3o, inferior aos RS 7,8 milhdes registrados no 2T14, principalmente,
devido ao menor patamar de Receitas (Despesas) Operacionais, notadamente receitas com AFRMM.

Plano de Investimentos

Do plano de investimentos de RS 1,3 bilh3o, iniciado em 2007, foram previstos para 2015 desembolsos de RS 171,1 milhdes. No
2715, foram executados RS 42,1 milhdes nos projetos de investimentos de capital. A maior parte dos investimentos se
concentrou na construcdo dos trés navios conteineiros, cujos valores no trimestre atingiram RS 25,2 milhdes, e RS 11,1 milhdes
na construcdo do navio bauxiteiro, que estda em fase final de acabamento. Os valores desembolsados na construgdo do navio
bauxiteiro foram 109% superiores ao planejado devido ao avango fisico das obras e pela contratacdo de empreiteiras

especializadas para execugdo da fase de acabamento.

Investimentos 2715 2T15 VAR %
RS Milhies Real Plan Real vs. Plan

Projeto Bauxiteiro 11,1 5,3 109%
Projeto Conteineiros 25,2 27,4 -8%
Scanner TVW 0.6 0.5 11%
Outros Projetos - Capital 0,2 0.3 -20%
Investimentos de Capital 37,1 33,5 11%

TI 3,2 4.3 -26%
Mavios (continuidade operacional) 1,2 13 -5%
TVV (continuidade operacional) 0,0 2,3 -100%
Outros Projetos - Corrente 0.5 14 -61%
Investimentos Correntes 5.0 a3 -47%

Total 42,1

42,8

-2%
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Com relagdo as obras no Estaleiro da llha S.A. (EISA), a Companhia informa o avango do empreendimento (navios) demonstrado

abaixo:

Mapa de acompanhamento das obras de construgdo naval — base junho/15
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A Companhia mantém um balango com amortiza¢do de divida de prazo médio superior a 15 anos com baixo custo. Em 30 de
junho de 2015, a posi¢cdo em caixa era de RS 17,8 milhdes e a divida bruta somava RS 1.629,4 milhdes, distribuidos conforme
tabela abaixo. Os valores de capital de giro destinados ao financiamento das operagdes comerciais e ao periodo intermediario
do desembolso para as obras de construcdo naval e a liberacdo dos recursos do FMM através do BNDES montam RS 431,1

milhdes.

No 2T15 o BNDES/FMM realizou libera¢des de financiamentos no montante de RS 21,5 milhdes para os navios em construcao.

2013

2014

2015
RS milhdes 2T 3T 4T 1T 2T 3T 4T T 27

MNavios em Construcdo 456,8 455,7 4755 4521 449 8 4714 487.5 5741 576,0
MNavios em Operagdo 477.5 4727 4798 463,5 4496 4719 488,5 5434 5234
™ 15,8 15,4 15,1 141 13,3 129 126 11,7 10,8
TERCAM 9.4 9.0 3.6 32 7.9 7.5 7,1 68,7 68,3
PAULINIA 37 32 7.8 7.2 6,6 6,3 5.8 5.6 5.0
Investimentos Correntes 52,8 75,2 1050 1141 108,1 959 82,7 77,3 76,9
Capital de Giro e Outros 191,2 181,1 201,5 2148 3034 3143 338.,8 406.,3 431,1

TOTAL 1.212,3 1.227,4 1.293,3 1.284,0 1.338,8 1.380,2 1.423,0 1.625,0 1.629,4
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Composic¢io do endividamento — (RS milhdes e %)

BMDES
RS milhdes Outros Curto Prazo
S Curto Prazo Longo Prazo TOTAL Longo Prazo ~" 5%
30/06/2015 0%\
BNDES 74,9 1.046,6 1.121.,4
Qutros
Curto Prazo
Outros bancos 181,1 326,9 508,0 11%
BMDES
TOTAL 255,9 1.373,5 1.629,4 Loneo Preto
Saldo de endividamento — Navios em construgdo e capital de giro (RS milhdes)
=_m=Navios em Construcdo == g pital de Giro e Outros
750,0 -
574,1 576.0
0 - P P
600, 456,3 465,7 475,5 62,1 449,58 4714 487,5 —
- — 406,3 4311
450,0 = —— ) ,
O.r 303,4 314,23 V)
300,0 1 510 - 2015 21;3"/4_/— O
500 |
2T aT 4T T | 2T | 3T | 4T T ‘ 2T
2013 2014 2015
Movimentag¢ao consolidada do endividamento (R$ milhdes)
I Saldo em . ENCARGOS AMORTIZACAO Saldo em
RS milhdes ADICOES
31.03.2015 Capitalizado Resultado  Principal Encargos 30.06.2015
1) Construgdo de embarcagdes (FMM/BNDES) 1.117,5 21,5 114 -215 -15,8 -13.7 1.093,4
Navios em construcdo 574,1 576,0
Navios em Qperacao 5434 5234
11} Terminais (BNDES) 23,9 0,0 0,0 0,5 -1,8 -05 22,1
111} Investimentos Correntes, Capital de Giro e Outros 483,6 1145 0,0 204 -104.0 -6,5 508,0
Investimentos Correntes 77,3 76,9
Capital de Girc e Outros 406,3 4311
1.625,0 136,0 11,4 -0,6 -121,6 -20,7 16294

Imobilizagdes em curso

As imobilizagbes em curso totalizaram RS 807,9 milhdes em 30 de junho de 2015, tendo como principal item os gastos com
embarcagdes referentes a quatro navios em construgdo pelo Estaleiro Ilha S.A (trés porta-contéineres e um graneleiro), no valor
de RS 733,5 milhdes.
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Anexo | - Resumo de Volumes

Vol Ci 2T15 2T14 2T15Vs. 1515 1514 1515 vs.
olumes por negocio . — . 1514

Cabotagem 36.539 31.905 14,5% 72.096 59.987 20,2%
Navegagio Contéiner { TEUS ) Mercasul 6.622 6.022 10,0% 12.327 12.339 -0,1%
Feeder 35.306 24189 46,0% £9.507 45415 53,0%
. 78.467 62.116 26,3% 153.930 117.741 30,7%
Navegacio 3
Costeira
Produgiio Navegagiio Contéiner | milhGes de TEUxMilha 1138 97,5 16,8% 2261 177.5 27.4%
Movimentacio de Granel mil teneladas 1.077.6 11371 -5,2% 21149 21968 -3.7%
Movimentagiio de Contéineres 59.203 57.208 3,5% 113.207 114.719 -1,3%
Cheios TEUS 39.206 36.262 81% 75.925 72.788 43%
Vazios 19.997 20.946 -4,5% 37.282 41931 -11,1%
vV
Terminal de | Movimentaciio de Contéineres 48.710 44,387 9,7% 90.824 86,195 5.4%
Vila Velha Cheios BOX 31.970 28.006 14,2% £1.109 55.649 9,8%
Vazios 16.740 16.381 2,2% 29.715 30546 -2.7%
Carga Geral 91,3 1728 -47,1% 166,6 3027 -45,0%
Cargas de Projetos 6,2 177 -B47% 13,2 298  -556%
Granito mil toneladas 50,0 1263 -604% 103,0 2324  -557%
Veiculos 7.9 123 -353% 14,9 240  -381%
Produtes Siderirgicos 27,1 16,5 64,2% 35,5 165 1150%
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Anexo Il — Indicador de EBITDA Navegagdo

Dados Financeiros — Navegacdo Costeira

[em RS milhdes, exceto %)

Receita Operacional Bruta
Cabotagem
Mercosul
Feeder
Granel e qutras
Veiculos Mercosul
Receita Operacional Liquida
Custos dos Servigos Prestados
Ajuste de Eliminagdo de custos Intercia
Movimentacdo de contéineres
Combustiveis
Transporte rodoviario de curta distadncia
Pezzoal maritimo
Despesas com contéineres
Fretamento de navios
Custos portuarios
Manutencdo e outros custos
Manutencdo, Suprimentos e Seguros
Depreciacdo
Outros
Outras Receitas (Despesas) Operacionais
Depreciacdo e Amortizacdo
AFRMM
EBITDA

Margem EBITDA

2T15 2114 2115 vs. 1515
T4

2430 2089 16,3%
136,3 128,2 6,3%
16,1 13,1 22,6%
18,2 95 91,5%
39,1 32,8 19,3%
33,3 25,2 31,8%
216,3 185,5 16,6%
2043 -187,2 9,2%
-0,9 -0,5 66,8%
346 31,7 9,1%
13,6 -30,0 -21,5%
33,6 -32,9 2,1%
12,5 -11,5 8,7%
12,5 a5 31,9%
489 -38,0 28,6%
-16,5 -12,9 27.8%
-22,2 -20.7 7.4%
7.0 -6,6 4.9%
97 -10,0 -2,9%
5.6 41 36,5%
-47 04 n.a.
97 10,0 2.9%
10,1 234 -56,9%
26,2 315 -16,9%
12,1% 17,0% -49pp.

486,2
2648
29,3
34,4
95,6
62,1
4337
-401,2
-1,4
69,4
43,4
-69,0
-24,0
249
95,7
-30,2
447
143
19,7
-10,6
9.0

19,7
274
69,1

15,9%

login.

e 1515 ws.
1514

404.5 20,2%
2390 10,8%
26,4 11,2%
17,5 97,3%
72,4 32,1%
48,3 25,8%
359,3 20,7%
-361,4 11,0%
-0,9 58,5%
-62,8 10,6%
-56,2 -22,8%
-60,4 14, 2%
2117 10,6%
-19.4 2B,B%
73,3 30,5%
-25,8 17,0%
-419 £,6%
145 -1,5%
-19.9 -0,9%
=75 47 1%
.33 168,6%
19,9 -0,9%
45,1 -40,6%
59,6 15.8%
16,6% -0.7 p.p.

Consoante com a instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, foram necessarias reclassificagdes de valores entre as linhas dos

indicadores de EBITDA nos periodos examinados, portanto, fez-se necessaria a inclusdo de linhas de ajustes com os valores acima

destacados.
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Anexo Il — Indicador de EBITDA TVV

Dados Financeiros — TVV 2715 ws.
e : 2T15 2114 ) 1515
[em RS milhoes, exceto %) 2114

Receita Operacional Bruta 441 45,3 -2,6% B3,1
Ajuste de Eliminacdao Receita Bruta Intercia -0.9 -0,5 &6,8% -1,4
Movimentacdo de contéineres 285 26,1 9,1% 53,4
Maovimentacdo de carga geral 1.9 3.7 -48, 5% 35
Armazenagem e outros senvigos 15,8 15,6 -11,4% 26,2
Receita Operacional Liquida 40,4 40,9 -1,1% 76,4
Ajuste de Eliminacdo Receita Liquida Intercia -09 -05 &6,8% -1.4
Custos dos Servicos Prestados -29.3 -31,4 -B,7% -54,1
Carga e descarga 97 -10,9 -11,3% -17,6
Pesszoal -9,1 -8.6 6,8% -174
Servicos contratados -2,1 -2,2 -5,5% -4,1
Arrendamento -1,0 -1,1 -9.0% -2,1
Qutros custos -4 -8,7 -14,2% -128
QOutras Receitas (Despesas) Operacionais 03 11,8 -97 5% 0,3
Depreciacao e Amortizacao 2,6 7 -1,5% 53
EBITDA 13.3 234 -43,3% 26,5
Margem EBITDA 32.9% 574% -24.5 p.p. 34,6%

90,2

*

-09

f

50,1

*

6,2
33,9
81,2

-0.9

57,5
-20,4
-16,1
432
147
17,3
49
45,0

55,4%
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1515 ws.
1514

-7,9%
58,5%
6,5%

-43 4%
-22,7%
-5,9%

58,5%

-5,9%
-13,7%
7.7%
-0,6%
0,1%
-12,4%
-08,4%
7.5%
-41,2%

-208p.p.

As informagdes acima ndo consideram o contrato de fruigdo para ajuste de despesas administrativas entre o TVV e a LOG-IN.
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Anexo IV - Indicador de EBITDA Terminais Intermodais

Dados Financeiros — Terminais Intermodais 1515 vs.
b 2T14 1515 1514 _
(em RS milhdes, exceto %) 1514
Receita Operacicnal Bruta 93 6,5 43 T% 204 13,7 48,9%
Receita Operacional Liquida 81 5,6 44 B% 17,8 11,9 50,0%
Custos dos Servigos Prestados -6,6 -5,1 30,0% -141 -10,6 33,1%
(Outras Receitas (Despesas) Operacionais 0.0 11 n.a. -0,1 1.0 n.a.
Depreciacdo e Amortizacao 05 0,7 -33,B% 1,2 14 -17,0%
EBITDA 19 23 -14,8% 4.8 37 31,0%
Margem EBITDA 23,9% 40,6% -16,7 p.p. 27.0% 30,9% -3.9p.p.

Consoante com a instrugdo CVM n° 527 de 4 de outubro de 2012, foram necessdrias reclassificagdes de valores entre as linhas dos
indicadores de EBITDA nos periodos examinados, portanto, fez-se necessério a inclusdo de linhas de ajustes com os valores acima
destacados.
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Anexo V — Outras Receitas/Despesas G&A

Outras Receitas/Despesas GERA 2T15 vs. 1515 vs.
_ 2T15 2T14 . 1515 1514 _
(em RS milhdes, exceto %) Tia 1514
-B3 0,2 n.a.

GEA [Despesas Gerais e Administrativas)

5,8 42 6% 17,7
Qutras Receitas/Despesas N3o Alocadas 20 -2.3 n.a. 24 -15 n.a.
EBITDA 6,3 -81 19 p.p. -15,3 1,2 -141pp.
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Anexo VI - Balanco Patrimonial Consolidado (RS milhées)

ATIVO

CIRCULANTE

Caixa e equivalentes de caixa

Contas a receber de clientes terceiros
Provisdo para créditos de liguidagdo duvidosa
Estoques

Seguros a receber

Tributos a recuperar ou compensar

AFRMM

Qutros

NAO CIRCULANTE

Imposto de renda e contribuigdo social diferidos
Tributos a recuperar ou compensar

Depaositos judiciais

Fundo da Marinha Mercante-AFRMM

Ganhos ndo realizados ¢/ instrumentos financeiros
Outros (contas a receber/despesas antecipadas)

Investimentos
Imobilizado, liguido
Intangivel, liquido

TOTALDO ATIVO

JUN 15 vs.
30/06/14 31/03/15  30/06/15 .0
77z 43,5 17,8 144.4%
155,3 183,9 1630 12,8%
(17,2) (18,1} (17.3) 4,6%
13,2 13,8 155 -13,2%
4.5 19 15 0,0%
36,1 39,4 36,8 7.1%
128,3 1654 1751 -5,4%
16,7 18,4 197 -6,6%
414,1 452,2 416,9 B,5%
168,2 1545 138,5 11,6%
117 4.4 4.6 -4,3%
31,6 351 36,6 -4,1%
37 - - na.
- 55,7 281 98,2%
169 12,2 130 -6,2%
232,1 261,9 220,8 18,6%
- - - na.
13745 14843 15187 -2,3%
54,9 33,3 36,1 -7.8%
1.439,4 1.517,6 1.554,8 -2,4%
2.085,6 2.231,7 2.192,5 1,8%

PASSIVO

CIRCULANTE

Financiamentos BNDES
Financiamentos - Cutros
Fornecedores terceiros

Impostos e contribuigdes a recolher
ProvisGes operacionais

Salérios e encargos sociais

Qutros

NAO CIRCULANTE
Financiamentos BNDES
Financiamentos - Qutros
Obrigactes ¢/ instrumentos financeiros
AFRMM a aplicar

Provisdes para contingéncias
ProvisBes operacionais e outros

Patriménio liguido
Capital social
Reservas
Acles em tesouraria
Lucros acumulados

Mo controladores
TOTAL DO PASSIVO
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JUN 15 vs.
30/06/14 31/03/15 30/06/15 | .cno
58,5 75,1 749 0,3%
1137 213,3 181,1 17,8%
50,9 82,5 83,1 -6,4%
82 8,7 83 16,9%
33,6 39,0 37,5 4,0%
11,3 9,9 139 -28,8%
9,8 289 57 424 6%
287,0 4594 408,5 12,2%
867,58 1.066,3 1.046,6 19%
2978 270,3 326,9 -17,3%
- 55,7 28,1 98,2%
37 - - n.a.
323 27,1 293 -7,5%
13,5 11,6 10,7
1.215,1 1.431,0 1.441,6 -0,7%
600,0 600,0 600,0 0,0%
6,5 (76.9) (77.1) -0,3%
(50,9) (50,9) (50,9) 0,0%
27,8 (131,0) (130,7) 0,2%
583,4 341,2 341,3 0,0%
0,1 0,1 0,1 0,0%
2.085,6 2.231,7 2.192,5 1,8%

Declaragdes contidas neste relatério relativas as perspectivas dos negdcios, projegcdes de resultados operacionais e financeiros e referéncias ao potencial de crescimento da Log-In
constituem meras previsdes e foram baseadas nas expectativas e estimativas da Administragdo em relagdo ao desempenho futuro da Companhia. Embora a Companhia acredite que
tais previsdes sejam baseadas em suposigdes razodveis, ela ndo assegura que elas sejam alcangadas. As expectativas e estimativas que baseiam as perspectivas futuras da Log-In sdo
altamente dependentes do comportamento do mercado, da situacdo econdmica e politica do Brasil, de regulagdes estatais existentes e futuras, da industria e dos mercados
internacionais e, portanto, estdo sujeitas a mudangas que fogem ao controle da Companhia e de sua Administragdo. A Log-In ndo se compromete a publicar atualizagdes ou revisar as
expectativas, estimativas e previsdes contidas neste comunicado decorrentes de informag&es ou eventos futuros.
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